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[Bilgrav-Nielsen]

plan opstiller et investeringsbeleb for DSB,
som i 1988 er 300 mill. kr. lavere end i 1987,
og som i de folgende ar falder yderligere.
Her er der altsa noget, der ikke haenger sam-
men. ‘

1 ovrigt synes jeg, at der mangler lidt. Der
er ikke helt overensstemmelse pa dette felt
mellem den finanslovsaftale,” Det Radikale
Venstre og regeringen indgik, og si de tal,
der her er opfert for 1988 og frem.

Det Radikale Venstre kan under ingen
omstendigheder acceptere, at et afledt inve-
steringsbehov som felge af den faste forbin-
delse over Storebzlt skal fare til beskeringer
af nedvendige investeringsforogelser pa
DSBs omrader eller pa andre trafikomrader i
avrigt.

Vi horer dagligt fra mennesker — og jeg

har undertiden selv oplevet det — at service- .

niveauet iser i regionaltrafikken her omkring
hovedstaden er alt for lavt, at der er for lille
en kapacitet, at der er for stor usikkerhed i
driften, simpelt hen for lavt et serviceniveau.
Det ma ikke gd sidan, at vi pa grund af den
faste forbindelse over Storebeelt og de inve-
steringer, den kraever, forsommer dette omra-
de. Ogsa i det her nevnte omrade skal der
ske en opprioritering af indsatsen.

Jeg er tilfreds med, at ministeren naevner
en forbedring af fjerntrafikken og regional-
trafikken i sin plan. Jeg synes, det isar er
gledeligt, at man overvejer at gendbne visse
lukkede stationer, og at man overvejer at
gendbne persontrafik pa visse strazkninger,
som i dag kun har godstrafik. Jeg mener, at
det iseer er vigtigt, som ministeren ogsa pape-
ger, at dette kan blive en fremgangsméade i
de vestlige dele af landet, hvor erhvervsud-
viklingen jo for alvor finder sted.

Med hensyn til vejplanerne i evrigt, som
de er skitseret, har jeg ikke mange indven-
dinger. Jeg mener stort set, der er prioriteret
rigtigt, blot man formér at fastholde, at det
er de nordvestlige og de nordlige dele af
Danmark, der nu stir for tur, og at der ikke
her ma ske beskeringer eller reduktioner
som folge af sterre investeringstryk andre
steder.

Hovedstaden er et szrligt problem. Mini-
steren siger, at der kraves overvejelser, og
jeg gar ud fra, at ministeren hurtigt vil na
igennem disse overvejelser og komme med et
udspil til Folketinget. Jeg mener, at der her
er tale om et problem, der drejer sig om bade
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slidt materiel, forringet service, for lille kapa-
citet og maske ogsd en uhensigtsmeessig orga-
nisation. Men det er vigtigt, at ministeren
hurtigt - far lagt en plan for, hvordan dette -
serlige og meget store problem kan gribes

.an. Det er ikke en losning at ege muligheden

for eller forsterke snskerne om en sterre del
af transporten via biler i dette byomrade; det
ma gé den anden vej.

'Om de faste forbindelser skal jeg ikke 51ge
meget. Den faste forbindelse over Storebelt
har jo sin egen debat og er under special-
overvejelse i Folketingets trafikudvalg i eje-
blikket. Men jeg synes, der er noget, der ty-
der pa, at den nuverende minister lider lidt
af den samme sygdom, som s mange tidlige-
re trafikministre har lidt af: alt pA samme
tid, s stort og sé flot som muligt. Monumen-
terne star i horisonten, og de skal altsd gen-
nemfores; det er der store samfundsekono-
miske fordele ved, siger man.

Jeg er ret sikker pd, at hvis man er ‘enig
med mig 1, at vi ber prioritere brugen af den
kollektive trafik, s& er det vigtigt, at vi forst
og fremmest interesserer os for jernbanefor-
bindelser over Storebalt, over Presund og
over Usterspen, for vi begynder at spekulere
pé faste forbindelser for biler.

Arne Melchior (CD):

Jeg ved ikke, hvad det er for monumenter,
hr. Bilgrav-Nielsen taler om. Jeg tror, at an-
tallet af trafikanleg og -projekter, som ‘er
udfert, og som skulle veere blevet fortrudt,
kan regnes pi en halv hands fingre. Den
eneste store fejl, vi nok har gjort, er nedbryd-
ningen af cykelstier i visse ar. Det var nok
ikke serlig forudseende, men det har .ikke
noget med monumenter at gore.

M4 jeg s& vende mig til trafikministeren -
og gratulere ham med, at det faldt i hans lod
at give den forste samlede trafikpolitiske re-
degorelse til Folketinget siden 1975. Den har
han faet ferdig kun godt ' ar efter sin til-
treeden. Jeg har lest redegorelsen, og jeg fin-
der den fyldig, og jeg finder den velformule-
ret og ogsd velbalanceret, og det vil jeg gra-
tulere bade ham og hans medarbejdere med.

Der er mange gode ting, der kunne frem-
haves, men tiden er-jo knap. Jeg skal iser
fremhaeve  ministerens  papegning  af
bade-og-kravene. Jeg skal senere komme til-
bage til det, men der er altsd pi mange af



