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[Helge Sander]

vi med god ret kan bruge nogle ressourcer.
Vi er s@rdeles tilfredse med den udvikling,
der er sket, ikke mindst i storbyerne, men
ogsd ca. % af vores hovedlandeveje er forsy-
net med et eller andet, der er forbeholdt cyk-
lerne.

Endelig vil jeg nevne den kollektive tra-
fik. Der er blevet talt om denne, som om det
var noget, vi var imod. Vi mener absolut, det
skal vare et tilbud. Det skal endda vere et
forhabentlig attraktivt tilbud, ikke mindst i
hovedstadsomrédet, hvor det ganske enkelt
er nedvendigt for, at det hele kan fungere.

Jeg tror, det er vigtigt, at man i forbindel-
se med den kollektive trafik ikke alene ser pa
det rent prismeessige. Det er selvfolgelig af
afgerende betydning, men jeg tror absolut
ogsd, at man med hensyn til den kampagne,
som nu er startet, »Ren rejse«, skal vaere op-
marksom pd, at det er et omrdde, man skal
forsgge at videreudvikle, for det betyder gan-
ske afgjort meget, om vi kan fa flyttet nogle
over til den kollektive trafik.

Alt i alt en reekke spaendende perspektiver
pd omradet, og i hvert fald i forste omgang
tak til ministeren for det, der ligger pa bor-
det her i dag.

(Kort bemarkning).

J. K. Hansen (S):

Tak, hejterede formand! Jeg ved godt, at
formanden mener, at korte bemerkninger er
en uskik, og det er de méaske ogsd, men nu er
det jo sddan, at taletiden er meget kort og
der er mange ting, vi gerne vil have frem.

Hr. Helge Sander kritiserede mig for at
have kritiseret regeringen for, at der ikke
stod noget konkret om en fast forbindelse
over Yresund. Nu er det sidan, at en sidan
redegorelse og en debat som i dag ogsa skul-
le give nogle signaler til befolkningen, til for-
skellige egne af landet, om, hvad en regering
egentlig ensker at gore, og hvad en regering
onsker at tage fat pa.

Der star altsa, at der foretages nogle un-
dersogelser, det erkender vi, og der stir, at
disse undersogelser forventes afsluttet i labet
af 1987. Jeg synes, at befolkningen og alle vi
andre har krav pa at fa at vide, hvad regerin-
gen egentlig vil. Vil regeringen komme med
en plan? Onsker regeringen, at en fast for-
bindelse over Oresund skal etableres i dette
drhundrede? Det synes jeg vi har et vist krav

pa at fa at vide. Jeg mener, hovedstadsregio-
nen har krav pa at fa det at vide. Jeg mener
ogsd, man pa den svenske side har et vist
krav pa at fa det at vide.

Ole Henriksen (SF):

Det er som n@vnt af andre ordferere sjal-
dent, at vi har en trafikpolitisk debat, hvor
man ser pd de mere overordnede sammen-
hange. Der er grund til at takke ministeren
for, at vi nu har fiet denne redegorelse med
titherende handlingsplan. Det er da rigtigt, at
der i dag nappe bliver tid til at gd i dybden
med de enkelte punkter, for hvert enkelt af
de store hovedomrader kunne der holdes en
redegorelsesdebat om. Derfor ma vi prove at
kigge pd de sammenhengende problemer,
der er.

Det er pd heje tid, at vi far skabt klarhed
over, i hvilken retning vi ensker at gi, altsa
hvilke transportformer vi ensker. Hvor skal
vi s@tte vores relativt sparsomme ressourcer
ind? Hvor opnar vi den bedste og billigste
driftsekonomi? Hvor fir vi den mest sikre
trafik med det mindste antal ulykker og
dedsfald? Hvordan kan vi skabe en trafik
med de mindst mulige miljegener? Det er for
SF nogle af de veasentligste sporgsmal, som
vi mener skal besvares her i dag fra ministe-
rens side, spergsmal om, hvilke holdninger
der pa disse omrader praeger regeringens tra-
fikpolitik.

Jeg mener ikke altid, den er i overensstem-
melse med disse punkter, men det er altsd
disse omrader, det er nedvendigt at fa vurde-
ret i og med, at vi skal planlegge videre frem
i tiden, og det er mange milliarder kroner,
som skal puttes ind i trafikken i &rene frem-
over. ‘

F.eks. mener vi ikke, at det spiller nogen
veesentlig rolle i denne debat, om man kan
komme en halv time hurtigere frem fra Ar-
hus til Kebenhavn, eller om man kan kom-
me til Alborg pa 4 timer i stedet for 5 timer.
Dermed har jeg ogsa sagt, at der faktisk set-
tes nogle graenser for, hvad vi skal investere i
af hurtiggdende materiel eller overlydsfly
eller tolveylindrede biler med turbolader og
tog, der kan kere 400-500 km i timen. Det er

.ikke alene geografien, der satter begransnin-

ger pd dette omrade. Det er ogsa et sporgs-
mal om, hvor meget materiel vi skal investere
i pd disse omrader, for at gevinsten rent fak-



