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selv skal undlade at navne, men jeg haber
da, at resten af den socialdemokratiske grup-
pe ogsa betragter det som et privat forslag og
lader det blive ved det.

Det Konservative Folkeparti kan godt dele
den afsky, forslagsstillerne har for, hvad
krigsmateriel i visse tilfeelde kan benyttes til.
Men nir de seks folketingsmedlemmer vil
bruge den danske handelsflade til at s@ndre
verdens gang, sd viser det kun, at de alle seks
stir med begge ben godt og solidt plantet i
den bla Iuft. Det ville méske ikke betyde sa
meget, hvis ikke konsekvenserne af forslaget,
hvis det skulle blive gennemfort, ville vare
" katastrofale for store dele af dansk skibsfart.
Og det vil koste tusinder og atter tusinder af
danske arbejdspladser; og alt dette, uden at

forslaget fir nogen virkning. Det far det ik-.

ke, fordi danske skibe jo kun udger 1 pct. af
den samlede verdenstonnage. Det eneste, for-
slaget sikrer, er, at viben og materiel vil bli-
ve leveret som hidtil, men det vil blive leve-
ret pd andre nationers skibe.

Lad mig med et enkelt eksempel illustrere,
hvor urimeligt dette forslag er. Havde dette
forslag veeret geldende lov tidligere, s3 hav-
de de mange tusinde danske sefolk, som sej-
lede viben og krigsmateriel fra USA til Eng-
land under besettelsen, veret kriminelle. De
havde varet kriminelle, fordi de sejlede va-
ben til et krigsforende land, som Danmark
ikke var allieret med, men som kampede for
Danmarks og Europas frihed. .

Et af forslagets to formal er, som der stﬁr_

at sikre danske sofolks liv og he_lbrcd Jeg er
enig i, at dette er afgerende vigtigt, men det-

te formél er jo allerede opfyldt i den eksiste-

rende lovgivning, som ogsd justitsministeren

var inde p4 i sit indleg.

Nér der altsa ikke er tale om at sztte so-
folkenes sikkerhed pa spil, er det rimeligt at
vurdere, hvilke okonomiske konsekvenser
forslaget har, hvis det bliver gennemfort.

Vedtages forslaget, vil det medfere forbud

eller krav om en forhéndsgodkendelse for

transport af en lang rekke varer i store dele

af de omrader, som dansk skibsfart i dag
betjener. Forslaget har jo en meget bred defi-
nition af begrebet krigsmateriel, sd snart sagt
alt, hvad der bruges i en krig, anses som
krigsmateriel eller som dermed beslegtet ma-
teriel. Det er ikke kun krudt og kugler, vi
snakker om, det er ogsi uniformer, elektro-
nik, radar, bildek, batterier, stevler osv.

De landomréder, som forslaget omtaler, er
tilsvarende meget bredt defineret og uklart
defineret, og de omfatter ethvert konfliktom-
rade.

Konkluderende m& man sige, at det er
ganske uklart, hvad man mé sejle med, og
hvor man ma sejle hen i verden. Det er jo
sddan, at en stor del af den danske indsejling
kommer fra den internationale linjefart, og i
denne linjefart vil op mod halvdelen af den
danske last falde ind under det, som forsla-
get kalder krigsmateriel. Hvorledes f.eks.
med radarudstyr eller anden elektronik? Det
kan benyttes bdde til militere og til civile
formél. Hvad med dek til lastbiler og til
landbrugere, er det militert eller er det civilt
materiel? Hvad med uniformer, kemikalier
og batterier, stovler? Jeg kunne blive ved
med en lang raekke ting.

Er der tvivl - og det er der jo konstant if.
forslaget — ma de danske rederier betinge
forhandsgodkendelse af transporter fra dan-
ske myndigheder, for de- kan tage imod
transporten. Det kan ikke undgd at tage tid,
og dette gor det simpelt hen umuligt at leve
med en siddan ordning, idet selv de bedste
intentioner hos de danske toldmyndigheder
ikke vil muliggere en tilstrekkelig hurtig ek-
spedition.

For at belyse problemets omfang kan det
nevnes, at transport. af stykgods ofte sker i
containere, hvor man fra det danske rederis
side intet har at gore med pakningen. Man
mé alene henholde sig til eksporterens eller
til importerens oplysninger. Danske rederier
har ikke praktisk mulighed for at kontrollere,
at de ca. 4.000 containere, som danske skibe
transporterer hver dag, ikke indeholder krigs-
materiel. »

Men vedtages forslaget, ma de containere,
der er tvivl om, lukkes op for en fysisk kon-
trol. Det drejer sig om 200.000 enheder pr.
ar, det er mere end 500 om dagen. En sddan
kontrol krever mandskab, den kraver tid, og
den vil medfere en ekstra udgift pd mere end
1 mia. kr. pr. &r. Dette er naturligvis utopi,
fordi forretningen vil gd i std; kunderne kan
ikke tillade disse forsinkelser, og dansk linje-
fart vil fa store tab og kan simpelt hen ikke
overleve.

Konklusmnen er derfor, at det ikke er mu-
ligt at foretage hverken en geografisk eller en
produktmeessigt preecis afgraensning og der-
med skabe mulighed for en lovgivning, der



