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[Birthe Hansen]

kerhedsmassige hensyn ved omtalte faergesej-
lads, safremt den af DSB foresldede redukti-
on imedekommes af Skibstilsynet. Lolland-
Falsters Folketidende af 27. januar 1987 refe-
rerer en ansat matros, som oplyser, at p4 den
modsatte side af Osterseen, nemlig hos det
tyske DB, har man mattet nejes med at ned-
skeere til 12 matroser pr. ferge, da forsik-
ringsselskabet mente, at det var uforsvarligt
at sejle med faerre end 12 matroser. Man mé
formode, at det selskab, der forsikrer DSBs
feerger, kunne have samme holdning.

Svar (10/2 87):

Ministeren for offentlige arbejder (Ner Chri-
stensen):

For jeg besvarer det egentlige spergsmail,
vil jeg gerne korrigere en igjnefaldende fejl i
sporgsmalet.

Forudsatter vi, at »de seneste ar« kan tol-
kes som 1980erne, har der varet en stigning i
passagertallet — detie m& vel vere det rele-
vante produkt, hvis vi gr ind péd spergerens

tankegang — péd Radby-Puttgarden overfarten .

fra 5 mill. i 1981 til 7 mill. i 1986, dvs. en
- stigning pé 40 pct.

Stigningen skal ses i sammenhang med en
stigning i antal udferte fergeture pa ca. 22
- pct. over samme periode.

Til spergsmalet om det sikkerhedsmaessigt
forsvarlige i en reduktion af fargebesatnin-
gen skal jeg oplyse, at besatningssterrelsen i
passagerskibe i medfer af lov nr. 239 af 6.
juni 1985, lov om skibes besatning, § 4, stk.
1, fastsattes af direkteren for Statens Skibs-
tilsyn.

I medfer af lovens § 4, stk. 2 og 3, skal
direkteren ved fastsaettelsen af besatningens

storrelse tage hensyn til skibets type, indret-

ning, udstyr, anvendelse og fartomrade, sdle-
des at besztningens sterrelse og sammenset-
ning gor det muligt at dekke alle opgaver af
betydning for skibets og de ombordvaerendes
sikkerhed, herunder

1) opretholdelse af sikker bro- og maskin-
vagt,

2) betjening og vedligeholdelse af red-
ningsmidler,

3) betjening og vedligeholdelse af havari-
kontrol-, brandsluknings- og kommunikati-
onsudstyr,

4) anden vedligeholdelse og rengering af
sikkerhedsmaessig art,
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5) fortejningsopgaver og

6) kostforplejnings- og sundhedsforhold.

Ved fastsettelse af besetningen skal der
endvidere tages hensyn til vagtordningen om
bord, til holddrift, til de enkelte besatnings-
gruppers faktiske arbejdstid, til geldende
hviletidsbestemmelser, til anvendelse af en-
hedsmandskab samt til behovet for uddan-
nelsesstillinger.

I henhold til Skibstilsynets meddelelse nr.
392 udarbejder DSB begrundet besatnings-
forslag til direkteren for Statens Skibstilsyn.
Inden fremsendelsen har besaztningsforslaget
vaeret behandlet i det lokale samarbejdsud-
valg i det driftsomrade, hvor den pégaelden-
de feerge er stationeret.

Efter fremsendelsen og inden besaetmngs—
fastsaettelsen herer direktoren de sofarendes
organisationer.

Det er siledes ikke DSB, men direkteren
for Statens Skibstilsyn, der forvalter den af
Folketinget givne bemyndigelse med henblik
pé, at samtlige sikkerhedshensyn for menne-
skeliv pa seen er tilgodeset ved bemandings-
fastsettelsen.

DSB er som statsforetagende selvforsikren-
de, hvorfor DSB naturligvis ikke mindst af
denne - grund ensker alle 31kkerhedsmaessxge
krav opfyldt.

Spm. nr. S 594

Til ministeren for offentlige arbejder (29/1 87)
af:

Joanna Renn (S):

»Hvad vil det koste at viderefere Tarnby-
motorvejen, og hvorndr péregner ministeren
at dette arbejde kan sattes i gang?«

Begrundelse

Den kommende lukning af Knippelsbro i
forbindelse med reparation vil skabe uhyre
trafikale problemer pd Amager. De eksiste-
rende broer er i forvejen hardt belastede.
Derfor er der stort behov for, at Avederebro-
en forbindes med Tarnbymotorvejen til luft-
havnen, saledes at der kan ske en reel aflast-
ning af sivel Sjellandsbroen som Langebro i
forbindelse med den omfattende trafik- til og
fra lufthavnen.

Tilslutning til Kegebugtmotorvejen ‘- og
Avedore Holme-broen er nu etableret.



