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[Arne Bjerregaard]

ge, at det er skonomisk letsindighed, si det
basker. P4 denne baggrund ma jeg i den nu-
veerende situation ud fra en okonomisk hel-
hedsbetragtning totalt afvise at medv1rke t11
en sddan forbindelse.

'Mlmsteren for offenthge arbejder (Nrar Chri-
- stensen):

Jeg vil gerne sxge tak til ordfererne fra

forligspartierne og rette en delvis tak til VS’

ordferer samtidig.
' Fa anleg, som dette haje Ting har skullet
treeffe beslutning om, har haft si lang og sa
grundig en forberedelse' som Storebaltsfor-
bindelsen. Desto storre tilfredsstillelse er det
da, at vi er ndet frem til den definitive be-
slutning om bygning af en fast forbindelse
mellem @st- og Vestdanmark over Storebelt.
Det er regeringens opfattelse, at dette anleg
vil vare af afgorende betydning for vort
lands udvikling, og det er derfor sardeles
veerdifuldt, at der her i Folketinget -er den
brede tilslutning til det forelagte lovforslag,
som den politiske aftale fra i sommer har
lagt grundlaget for. ~

Jeg finder ikke anlednmg til at kommente-

re lovforslagets enkeltheder. De afgorende

ting har vaeret kendt meget lenge. Resten af
lovteksten er mere af praktisk karakter og
f.eks. nedvendig for at klarlegge det regn-
skabsmassig forhold mellem Jernbaneforbin-
delsen og motorvejsforbindelsen.

Om hovedlinjen i anlegget vil jeg dog un-
derstrege, at der ikke ved lovforslaget er
~ taget stilling til, om motorvejsforbindelsen
skal krydse Storebelts Osterrende pa en hej-
bro -eller i en senket tunnel. Det er i lovfor-
slaget angivet, at anlegsomkostningerne an-
drager 12,9 mia. kr., og der er medtaget et
investeringsbeleb. Jeg gor opmarksom p4, at
disse talmessige oplysninger har relation til
en vejforbindelse pa en hejbro over @ster-
renden og baseres pd en tidsmessig forskyd-
ning.mellem forste og anden etape pa 3 ir,
men det er naturligvis ikke meningen hermed
at tage stilling til disse spergsmal. Den givne
opstilling er baseret pa ét alternativ, og der
er som sagt flere muligheder.

. Hvad angér broen over Vesterrenden, skal

denne baxre bide jernbaneforbindelsen og
motorvejsforbindelsen, og som led i anlag-
gets forste etape skal den forberedes for mo-

torvejsforbindelsen. Det betyder omvendt, at
broen ikke bygges ferdig i forste etape.

Folketingets positive modtagelse af Store-
bezltsredegorelsen i 1985 beted, at vi i mini-
steriet fortsatte med forskellige undersegelser
af projektet. Vasentlige dele af indsatsen i
1985 blev rettet mod at finde tekniske ud-
formninger af anlegget, der kunne sikre en
sadan vandgennemstr@mnmg i Storebelt, at
saltholdigheden i torskens vigtige gydeomré—
de ved Bornholm ikke blev @ndret.

I 1986 har vi gennemfort en reckke analy-
ser og undersegelser af jordbundsforholdene
i Storebalt. Det er farst og fremmest gjort
for at forbedre grundlaget for en vurdering
af den borede tunnels konkurrencedygtighed.

Indgéelsen af den politiske aftale om Sto-
rebelt har givet anledning til en yderligere
mélretning af undersogelserne, siledes at vi
til det nye Storebaltsselskab kan overdrage
bearbejdede skitseprojekter, der belyser de
vaesentligste valgmuligheder for projektets
hovedelementer. '

Det kan vaere pa sin plads at minde om
bestemmelsen i lovforslagets § 13. Efter den

vil Storebzltsselskabet blive palagt at opret-

holde en bilfzergeforbindelse pa Kattegat og
Spodsbjerg-Tars-ruten, hvis ikke private eller '
DSB kan opretholde ruten pa et driftsekono-
misk grundlag. ‘Det har ofte varet fremfort
som en indvending imod en Storebaltsfor-
bindelse, at der efter en sddans bygning ikke
ville kunne opretholdes andre forbindelser
mellem st og vest. Denne betenkelighed er
hermed ryddet bort ved det foreliggende lov-
forslag.

- Den trafikudvikling, som Storebaltsforbin-
delsen vil abne for, vil omvendt klart under-
bygge en motorvej eller motortrafikvej til
Vestjylland.

Som sagt er det regeringens opfattelse, at
en fast forbindelse over Storebazlt er et helt
afgorende led i landets videre udv1k11ng Til
underbygning af den: opfattelse tror jeg at det
er nyttigt at gore et tankeeksperiment. Lad os
sige, at vi ikke bygger en fast forbindelse
over Storebzlt nu. Hvordan vil udviklingen
da forme sig? Vi ved, at Sverige ensker en
forbindelse over @resund nu, og at der arbej-
des for en fast forbindelse over Ostersoen.
Vel har den danske regermg i en arrekke
fastholdt det standpunkt, at vi ikke vil accep-
tere faste forbindelser til andre lande, for vi
har den faste forbindelse over Storebelt,



