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bejdet, som Vejdirektoratet, Nordjyllands
Amtskommune og de bergrte kommuner
kommer frem til.

Det er ogsd nedfeldet i aftalen, at gode
vejforbindelser skal sikres til den eller de
feergeruter, som skennes at kunne oprethol-
des pé lengere sigt.

I hele planlegningsfasen omkring Store-
bzltsforbindelsen skal Korser og . Nyborg
kommuner og de bererte amiskommuner
inddrages af hensyn til deres specielle lokale
interesser. De lokale beskeaftigelsesmeessige
overgangsproblemer vil jo isar berere Kor-
sor Kommune, og derfor skal der ved udflyt-
ning af statslige arbejdspladser tages sarligt
hensyn hertil; regeringen ma i enhver sag om
udflytning inddrage Korseromradet i over-
vejelserne. Det samme gaelder for disponerin-
gen af de arealer, der bliver ledige ved fer-
gefartens opher. Ogsad her skal de to kommu-
ner tilgodeses.

Det palegges

endvidere ifelge aftalen

DSB at optage forhandlinger med personale-
organisationerne med henblik pa at sikre

feergetrafikkens opretholdelse til tidspunktet
for dbningen af den faste forbindelse, samti-
dig med at man i videst muligt omfang sikrer
de ansatte genbeskzftigelse.

Men der er i hvert fald én ting, som vi
ikke har med i aftalen, og som jeg godt vil
sperge ministeren om. Det drejer sig om, at
jeg i dag ser i Kalundborg Folkeblad, at
DSB nu satser s meget pd Storebalt — efter
artiklen i hvert fald — at man vil udskyde
eltogsforbindelsen mellem Kalundborg og
Roskilde. Det er muligt, ministeren ikke kan
svare pé’l dette i dag, men det vil vi sa senere
tage op i udvalget.

Vi kan anbefale lovforslaget til vedtagelse

Ikast (KF):

Det er vel fa projekter, der i Folketinget
har veeret behandlet s meget som dette. Der-
for er vi i Det Konservative Folkeparti lyk-
kelige for den aftale, der blev indgaet i juni
maéned sidste 4r, og som vi har det forste re-
sultat af til behandlmg i dag i det hgje Ting.

Fra Det Konservative Folkepartls side an-
ser vi det for at vaere krumtappen i hele den
trafikstruktur, som Danmark skal have inden
ar 2000. Det er hjornestenen i hele udvik-
lingsprojektet, vi gar i gang med med vedta-
gelsen af dette lovforslag, som forhabentlig

sker hurtigt. Der er for mig ikke tvivl om, at
forslaget med sikkerhed gir gennem Tinget
med det flertal, der i dag er for det.

Det er jo ikke alene det, at vi med dette
projekt syr Danmark sammen, men det bli-
ver en af hovedhjernestenene i trafiknettet
mellem Skandinavien og vore EF-partnere.
Derfor er det nadvendigt, at vi bygger efter
nutidens krav, sd det fardige resultat kan
holde mange ar frem i tiden. Der er heller
ikke to meninger om, at strukturen og hele
aktieselskabets . opbygning er rigtigt valgt,
ligesom vi kan std bag hele finansieringsfor-
men,.

Nar vi ser Storebealtsforbindelsen . som
hjornestenen i trafikstrukturen, méi det ses
sammen med de andre aftaler, regeringen og
Socialdemokratiet har indgdet, nemlig om
udbygningen af hele hovedvejsnettet, s4 mo-
torvejsforbindelserne samtidig med, at Store-
beeltsprojektet star feerdigt, ogsa er klar, séle-
des at man kan kere fra grensen til Alborg
og videre til Hirtshals og Frederikshavn, fra
Kolding til Kebenhavn og fra Helsinger til
Redby. Hermed har vi en totalt effektiv tra-
fikstruktur.

Det vil medfere, at den kollektive trafik
bliver betydelig mere attraktiv, end den er i
dag; heri er vi enige med Socialdemokratiet.
Nar man fra centrum af de fleste jyske byer
kan nd centrum af Kebenhavn pa mellem 2%
og 3 timer, kan denne forbindelse konkurrere
med alle andre trafikformer, hvad vi gerne
ser.

Samtidig ma vi sige, at i det gjeblik bilde-
len star ferdig, s& man kan kere over pa
gummihjul - og lad det ske hurtigst muligt! —
betyder det en besparelse for det danske er-
hvervsliv pa et sted mellem 500 og 600 mill.
kr. om aret pa grund af kortere ventetid, og
det er sa stort et beleb, at vi simpelt hen ikke
kan udskyde projektet.

Vi mé ogsé se pa, at der bliver tale om en
betydelig storre trafiksikkerhed, idet vi ikke
leengere skal jage over henholdsvis Jylland
og Fyn for at nd Sjelland. Hvert sekund
degnet rundt kan broen eller tunnelen, af-

haengigt af, hvilken trafikform man vealger,

passeres.
Vi er endvidere glade for, at den losnings-
model, der arbejdes med, er miljeneutral,
séledes at vi ikke adelegger naturen i Oster-
spen, men derimod sikrer det samme liv
blandt fiskene, som findes i dag. '



