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for os har veret det afgorende, har imidlertid
veeret at sige, at der er en lang rakke grup-
per i dette samfund, som godt kan bare dem,
men at der sa sandelig ogsa er nogle grupper,
der ikke kan bazre dem, og det er dem, vi
mener vi skal hjzlpe.

Jeg forstod hr. Dohrmann sadan, at Frem-
skridtspartiet nu var indstillet pa at stemme
for hgjere sociale ydelser, og det synes jeg
var et positivt tilsagn.

Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemning

Forslagets overgang til anden (sidste) be-
handling
vedtoges uden afstemning.

Formanden:

Jeg foreslar, at forslaget til folketlngsbe-
slutning henvises til skatte- og afgiftsudval-
get. Hvis ingen gor indsigelse mod dette for-
slag, betragter jeg det som vedtaget (Op-
hold). Det er vedtaget

Den sidste sag pd dagsordenen var:

13) Forste behandling af lovforslag nr. L 177:
- Forslag til lov om anleeg af fast forbmdelse
over Storebeelt.

.Af ministeren for offentlige arbejder (Neor
Christensen).

(Fremsat 21/1 87).

¥ Lovforslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Segaard (S):

Det ses jo ofte, at en god sag modnes, nar
man har haft gentagne behandlinger af den,
og. vi ma jo nok sige, at den, vi i dag be-
handler, har varet endevendt mange gange.
Vi er nu efter vor opfattelse helt fremme ved
maélstregen. Der er jo. et stort politisk flertal,
som stdr bag aftalen.om gennemforelse af en
fast Storebaltsforbindelse, og jeg tror ikke,
befolkningen vil forstd det, hvis en vedtagel-
se her i Tinget ikke ogsd folges op af en
igangsattelse af byggeriet.. '

-Der har jo op gennem érene veret foresla-
et forskellige losninger. De er alle blevet ku-

legravet, og vi er altsd nu endt i det lovfor-
slag, som forellgger her.

Men det er jo ikke alene Storebeltsforbin-
delsen, det drejer sig om. Det er en veesentlig
del af den samlede trafikudvikling for hele
landet, der med dette forslag legges op til.
Jeg tror heller.ikke, at vore nordiske venner
vil forstd os, hvis vi si taet pd maélstregen og
med deres egen trafikudvikling in mente ikke
kommer igennem med det projekt, der her
foreligger, og som m4a siges at vaere et af
nogleomrédderne i den overordnede trafik-
planlagning mellem Skandinavien og det
gvrige Europa. .

Alle rimelige undersogelser har vearet. fore-
taget, og de tekniske og miljemassige for-
bedringer i forhold til 1973-loven er indbyg-
get i det nye forslag; det skal bl.a. sikre en
uendret vandgennemstremning i Storebelt.
Vi har fra vores side meget steerkt praeciseret,
at havmiljeet i forbindelse med byggeriet
ikke ma forringes, og vi vil meget ngje folge .
udviklingen pa dette omrade.

Baggrunden for lovforslaget er den politi-
ske aftale, som er indgdet mellem regeringen
og Socialdemokratiet. Vi har lagt megen
veegt pd at f4 den kollektive trafik fort frem
sa hurtigt som muligt, som det fremgar bade
af den politiske aftale og af lovforslaget. Det
sker ved etableringen af en jernbaneforbin-
delse som ‘1. etape gennem en senketunnel
over Qsterrenden og via en lavbro over Ve-
sterrenden, og derefter fortsetter man med
en 2. etape med motorvejsforbindelsen ca. 1
ar for fardiggerelsen af jernbanedelen. Her
bliver det jo enten hejbro eller tunnel, hvad
angdr Osterrenden, og motorvej pd lavbroen
over Vesterrenden.

Selskabsformen er lidt anderledes konstru-
eret end i 1973-loven, men deakker i realite-
ten det samme, nemlig at staten ejer aktieka-
pitalen. Vi er ifelge aftalen, som det fremgar
af ‘lovforslaget, ogsd enige om, at ministeren
kan péalegge det aktieselskab, der allerede er
dannet, at opretholde en bilfeergeforbindelse
mellem-Sjelland og Jylland over Kattegat og
tilsvarende mellem Spodsbjerg og Térs.

Derudover er det i aftalen fastsliet, at den
trafikale forbindelse mellem Arhus og Alborg
gennemfores som motorvejsforbindelse senest
i 1993. Endvidere skal vejforbindelsen ud-
bygges i Vendsyssel til feerdiggorelse senest i
1996. Udbygningen skal ske i overensstem-
melse med de resultater af planleegningsar-



