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[Pia Kjeersgaard]

Prissystemet traenger, efter sporgerens me-
ning, til en nyvurdering, s& der ikke beregnes
forskellige priser for ture af ngjagtig samme
lengde. De offentlige transportsystemer mé
blandt andet have til opgave at transportere
passagerer fra én station til en anden, uden
at der skal spekuleres i nogle af de merkeli-
ge prissystemer, der forefindes. Det er séle-
-des et faktum, at man transporterer passage-
rer til forskellige priser, hvilket ma betegnes
som sardeles uheldigt og uacceptabelt, nér
dette sker for den samine streekning. Flere
eksempler viser, at systemet er uacceptabelt.

Svar (14/1 87):

Ministeren for offentlige arbejder (Ner Chri-
stensen):

I henhold til lov nr. 20 af 8. juni 1977 om
hovedstadsomridets kollektive personbefor-
dring er det Hovedstadsradet, der fastsatter
takst-- og billetsystemet for den kollektive
trafik med baner og busser inden for hoved-
stadsomradet, og jeg har som minister for
DSB ingen kompetence pd dette omréade. Jeg
kan umiddelbart oplyse folgende:

Det er rigtigt, at der ved rejse mellem Hil-

lered og Ballerup over Kebenhavn H er for-
skellige priser i de to rejseretninger, idet der
for en rejse fra Hillerad til Ballerup skal be-
tales for 8 zoner, hvorimod der for rejse fra
Ballerup til Hillered skal betales for 5 zoner.
Jeg erkender, at det kan virke uforsteligt,
at en rejse ikke altid koster det samme i beg-
ge retninger, idet prisen for en billet traditio-
nelt forbindes med rejsens rute og laengde.

-1 et zonesystem er det afgerende imidlertid
ikke, at billetten giver ret til at rejse over en
bestemt streekning, men at den giver ret til at
wopholde« sig i kollektive transportmidler
inden for et bestemt zoneomrdde i et givet
tidstum.

‘Hovedstadsomradet er efter Hovedstadsra-
dets beslutning i henhold til loven opdelt i 95

takstzoner galdende sdvel for DSBs baner

som for HT. Disse zoner danner grundlaget
for betalmgssystemet

Princippet i betahngssystemet er, at der
kun szlges tidsgyldige billetter til et ube-
greenset antal rejser i et bestemt antal zoner
(zoneomrader) i et na@rmere angivet tidsrum.
Rabatkort szlges ud fra samme princip.

Zonesystemet er opbygget saledes, at afrej-
sestedet altid er i centrum. Afrejsezonen er 1.
zoneomrade.

" De omkrmghggende zoner, der berorer
afrejsezonen og saledes danner en »ring« om
afrejsezonen er zoneomrade 2.

Ved rejse fra afrejsezonen til zoneomride
2 skal der betales for 2 takstzoner, uanset
hvilken rute der anvendes inden' for »rin-
gen«. Da der altid skal betales for 2 zoner,
kan der rejses frit inden for forste og anden
zone. ’

Zoneomrade 3 dannes af de takstzoner,
der bergrer zoneomride 2 og siledes danner
»ring« om zoneomrade 2. '

Ved rejse fra afrejsezonen til zoneomrade
3 betales for 3 takstzoner, uanset hvilken rute
der anvendes inden for »ringen«.

@vrige zoneomrader dannes efter samme
princip. Antallet af »ringe« omkring afrejse-
zonen, der gennemrejses, afger, hvor mange
takstzoner der skal betales for.

Inden for et zoneomrddes »ring« kan der
fra afrejsezonen foretages hvilken som helst
rejsekombination til en af zonerne i pég&l-
dende zoneomrade.

Ved rejse fra Hillered til Ballerup rejses i
zonerne 9, 82, 71, 61, 51, 41, 30, 2 og 1, i alt
9 zoner svarende til 9 »ringe«. 8 zoner er
imidlertid det hejeste antal, der betales for. -

Ved tilbagerejsen rejses i zonerne 42, 31, 2,
1 og 9 svarende til 5 »ringe« eller 5 zoner.
Forskellen opstar, idet Ballerup ligger i zone
42, ved, at zonerne 51, 61, 71 og 82 er omfat-
tet af de »ringe«, der dannes omkring fgrst-
navnte zoner.

Zonesystemet indebarer savel fordele som
ulemper, men da ingen formentlig nogen sin-
de alene rejser i den ene retning, vil vedkom-
mende fa fordelen pa tilbagerejsen ved kun
at skulle betale for 5 zoner i det anforte ek-
sempel.

Spergsmaiet om, hvorvidt zonesystemet
matte treenge til- en nyvurdering, som det ef-
ter sporgerens mening gor, henherer, som i
indledningen anfert, alene under Hoved-
stadsradets afgorelse.
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