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Skriftligt besvarede spergsmal
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[Ministeren for offentlige arbejder]

Set fra brugernes synsvinkel vil bilen i
mange tilfelde vare det dyreste transport-
middel, iser dog afhangigt af, hvor mange
der benytter bilen samtidig.

For det offentlige er der store forskelle fra
landsdel til landsdel p& nettoomkostningerne
pr. km ved drift af kollektiv trafik. Det gel-
der sével tog som busser og varierer naturlig-
vis ogsd i lebet af dagen og pé forskellige
tidspunkter af ugen. Hver personkilometer i
en fyldt myldretidsbus eller i et fyldt week-
endtog koster netto det offentlige langt min-
dre end en personkilometer i en bus, der ko-
rer i et tyndtbefolket omrade en stille lordag
eftermiddag.

Desuden ma vi ikke glemme, at den kol-
lektive trafik er uundverlig for de ca. 40 pct.
af befolkningen, der af alders-, helbreds- el-
ler andre arsager ikke har adgang til bil
Denne befolkningsgruppe har kun mulighed
for at komme omkring ved at benytte det
kollektive trafiksystem.

Som jeg tidligere har redegjort for, bla. i
min trafikpolitiske redegerelse her i foraret,
er forholdet mellem biltrafikken p& den ene
side og kollektivtrafikken pa den anden side
jo det, at de ma supplere hinanden. Derfor
er en samtidig udbygning og forbedring af
det kollektive trafiknet og vejnettet ikke i
modstrid med hinanden.

Sporgeren har naturligvis ret i, at anleeg af
cykelstier, stisystemer m.v. er med til at sikre
de svage parter i trafikken. Vi har da ogsd i
de senere ar investeret betydelige belgb i cy-
kelstier og vil ogsd i arene fremover priorite-
re cykeltrafikken hajt.

Spm. nr. S 1529

Til ministeren for offentlige arbejder (23/7 87)
af:

Tommy Dinesen (SF):

»Vil ministeren oplyse, hvad det er for en
human méade, DSB vil bruge til opsigelse af
medarbejdere, der bliver fyret, nar den faste
forbindelse over Storebelt er feerdig?«

Begrundelse

I Radioavisen den 21. juli kl. 12 udtalte
fhv. minister Arne Melchior bl.a., at Tulip-
slagterierne kunne lere noget af DSB ved
fyringer, og henviste til en hidtil ukendt afta-
le mellem de ansatte ved DSB-overfarterne

og ministeren, nir der skal fyres ca. 1.700
ansatte ved de eksisterende feergeoverfarter.
Arne Melchior udtalte sig noget uklart,
men var dog inde pé, at man ville give de
ansatte betydelige lonforhgjelser lige inden
afskedigelsen for at beholde s& mange af de
ansatte som muligt, indtil snoren klippes for
Storeb&ltsforbindelsens indvielse.

Svar (3/8 87):

Ministeren for offentlige arbejder (Nor Chri-
stensen):

P4 baggrund af politisk aftale af 12. juni
1986 om Storebelt har DSB siden efterdret
1986 fort droftelser med de relevante perso-
naleorganisationer for dels at sikre fasthol-
delse af personale indtil sidste driftsdag, dels
at sikre viderebeskeftigelse/fratreedelsesord-
ninger for personalet herefter. Bemarknin-
gerne til § 7 i lov om fast forbindelse over
Storebalt omtaler denne problemstilling.

Der arbejdes med efteruddannelse til an-
dre job, med fratreedelsesordninger og med
en form for bonus til de medarbejdere, der
bliver ved overfarten, indtil denne indstilles.

Konkrete aftaler er endnu ikke indgaet,
men sammen med personaleorganisationerne
arbejdes der pd en raekke lgsningsmulighe-
der, som skal malrettes efter de konkrete
problemer for den enkelte personalegruppe.

Ved de netop afsluitede overenskomstfor-
handlinger er der primert i sefartsoverens-
komsterne optaget protokollat om, at der i
overenskomstperioden kan optages serskilte
droftelser om s&danne serlige tiltag, som
métte vare nedvendige for at opretholde
driften af Storebaltsoverfarten, til den faste
forbindelse tages i brug, samt for umiddelbar
afvikling derefter.

Spm. nr. S 1530

Til ministeren for kulturelle anliggender (23/7
87) af:

Ingerlise Koefoed (SF):

»Vil ministeren oplyse, i hvor mange til-
felde og med hvilken begrundelse staten i de
sidste to ar har negtet at kautionere for for-
sikringsudgifter for udenlandske udstillinger,
der var tenkt vist pd statsanerkendte og
statsstottede museer?«



