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: Bilag 1
MINISTERIET FOR OFFENTLIGE ARBEJDER
Den 26. september 1984 ‘

Herved fremsénd_er jeg svar pd udvalgets brev af 18. september 1984 (bilag nr. 16.79)
vedrerende forslag til finanslov for finansiret 1985.

Sporgsmadl: /

»Der onskes en fyldestgorende redegorelse for planerne for den nye indenrigsterminal.
Der udbedes tillige en kortfattet redegerelse for udbygningen af lufthavnen, der belyser de
oprindelige planer, de skete @ndringer heri og de patenkte fremtidige arbejder — for de
sidstes vedkommende suppleret med skitsemateriale. ' '

Hvad er baggrunden for, at man ved udbygningen af Kebenhavns lufthavn ikke har valgt
det byggeprincip, som har ligget til grund ved opferelsen af Charles de Gaulle lufthavnene a
og 2), hvor man har undgéet de »lange fingre« 7«

Svar: .

I lov nr. 271 af 16. juni 1980 om udbygning af Kebenhavns lufthavn, Kastrup, er det
forudsat, at der til erstatning for den nuvarende indenrigsterminal opferes en ny terminal
med tilherende standpladser i lufthavnens nordomrade. Anlegget forudsetter, at lufthavnens
tveerbane (bane 12-30) forinden er omlagt ved en forskydning og drejning af banen samt at
det nuvaerende brendstofanleg i omridet, der forsyner flyene, nedlegges og genopferes i
lufthavnens hangarafsnit pa et dér tilvejebragt opfyldningsareal.

Ved anlegslovens vedtagelse i 1980 ansas en hurtig etablering af den nye indenrigstermi-
nal nedvendig for at opné servicemassigt tilfredsstillende ekspeditionsforhold i indenrigstra-
fikken. P4 baggrund af den i dag forventede udvikling i indenrigstrafikken og tilrettelaggel-
sen af denne med udstrakt anvendelse af mindre fly er det imidlertid fundet, at der indtil
videre ikke er noget kapacitetsmeessigt behov for at erstatte det nuvarende indenrigsanlag
med et helt nyt terminalkompleks. ’

Det har derfor vaeret vurderet, hvorledes behovet pa kortere sigt for forbedrede indenrigs-
faciliteter vil kunne tilgodeses, uden at det p& nuvarende tidspunkt er nodvendigt at gennem-
fore de meget bekostelige omlegninger af banesystem og af breendstofforsyningsanlaeg.

‘Resultatet af denne vurdering er blevet, at anlag af en del af den planlagte nye inden-
rigsterminal, forbundet med og forelobig anvendt sammen med den nuvarende terminal, i et
antal ar fremover vil kunne tilgodese behovet for en forbedring af ekspeditionsforholdene i
indenrigsflyvningen. I tilslutning til nyanlegget vil der blive: etableret standpladser, og
ekspeditionsforholdene i den nye terminalbygning vil blive dimensioneret efter de fly med op
til 120 seder, der fortsat anvendes pa flere indenrigsruter. Den bestiende terminalbygning vil
herefter kunne forbeholdes til ekspedition af passagerer pad "de mindre indenrigsfly og
anvendes under forhold, der m& vurderes som servicemassigt tilfredsstillende. :

Den planlagte 1. etape af ny indenrigsterminal er beliggende inden for den ved udbyg-
ningsloven fastlagte byggezone med en sddan udformning, at den til sin tid nar trafikudvik-
lingen nodvendigger en fuldt udbygget indenrigsterminal vil kunne indgi som en integreren-
. de bestanddel ‘af denne. Anlazggets narmere placering fremgir af vedlagte skitse over
fremtidige anleg pa lufthavnen.



