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til hensigt at begrense statens ansvar som ekono-
misk garant for detie meget store anlzgsarbejde.
Her tenkes bade pa ansvaret for, at selskabet gen-
nem afgiftsopkrevningen kan tilsvare sine patagne
forpligtelser, nemlig.forrentning og tilbagebetaling
af 1an, og for det bygherreansvar, der nedvendig-
vis ma felge med et s& omfattende anlmgsarbejde.

Lovforslaget bestemmer i § 11, at afgifter for
benyttelsen af motorvejsforbindelsen i princippet
skal svare til fergetaksterne. Denne forudszetning
kunne formelt ikke fastholdes, hvis selskabet gen-
nem afgifterne til enhver tid skulle kunne tilsvare
sine skonomiske forpligtelser,.sclvom en refinansi-
ering rent faktisk vil veere mulig.

Hvad bygherreansvaret angér, er der med sta-
tens garanti ikke tankt pa at-friholde de kontrahe-
rende entreprenerer for det’ szdvanlige entrepre-
-neransvar. Det m4 bero pa. en konkret og naje
overvejelse i de enkelte, opstdende kontraktstilfzel-
de; hvor greensen mellem entreprenerens og byg-
herrens ansvar drages, og om en bygherren palagt
risiko bor afdekkes forsikringsmassigt eller baeres
af bygherren, altsd her selskabet med staten som
garant. Sporgsmélet om fastlaeggelse af tilfelde,
hvor bygherren ber tegne forsikring, kan i givet
fald reguleres i medfer af § 12, stk. 3.

Det folger af statens garanti for selskabets for-
pligtelser, jfr. § 8, stk. 3 og 4, at aktickapitalens
storrelse bliver af sekunder betydning for tilliden
til-selskabets gkonomiske soliditet. Aktiekapitalens
storrelse beror herefter pa, hvad der af hensyn til
kontrahenter, dvs. entreprenerer og langivere, mé
skeonnes nadvendigt, mere af fremtraedelsesmassige
grunde end af hensyn til den reelle sikkerhed. For
sd vidt kan -spergsmalet om fordelingen mellem
aktiekapital og lan siges at vaere, om staten optager
14n til at indskyde i selskabet som aktlekapltal
eller om selskabet som sadant optager lanet direk-
te.

Herved er i det hele forudsat, at der ved bereg-
ning af DSBs vederlag for benyitelsen, jfr. § 9, stk.
3, ikke tages-hensyn til, om en sterre eller mindre
del af anlegget er finansieret ved aktieindskud
eller 14n, jfr. § 9, stk. 6.

Til§ 9

DSB skal til selskabet betale et vederlag for
benyttelse af den faste forbindelse, indtil ejen-
domsretten for tunnelen over @sterrenden og halv-
delen af ejendomsretten til broen over Vesterren-
den 'overgar til DSB, jfr. § 10.

Dette vederlag skal efter forslagets § 9, stk. 4,
opgeres arligt. Af hensyn til selskabets likviditet

_fasiseettes der bercgningsma&ssigt et a conto-belgb,

som erlegges. manedligt, idet regulering sker ved
&rsafslutningen.

Vederlaget skal fastsettes saledes, at det.dackker.
selskabets udgifter til finansiering af jernbanens
andel i det samlede anleg. Dette indeberer, at
udgifier til jernbanens andel i anlagsomkostninger
og disses finansiering, herunder forrentning i byg- -
geperioden og senere, skal inddaekkes. Til anlags-
omkostninger henregnies naturligvis projekterings-, -
tilsyns- og-administrationsudgifter samt udgifter til
afhjelpningsforanstaltninger, f.eks. til- afgravainger -
til kompensation for anliggets begrensning i gen-
nemstremning. Hvad ldnéoptagelser angdr, ‘skal
vederlaget inddakke sével opnndehg ﬁnansnermg'
som eventuel refinansiering.

Udgifter til drift og vedligeholdelse af tunnelen
under @sterrenden skal afholdes direkte- af DSB.
Det samme galder ndgifter til de jernbanetekniske
anleeg pd Vesterrendebroen.

Selskabet vil herefter have udgifter til drift og
vedligeholdelse af broen over Vesterrenden, dels til
de den- samlede trafik barende elementer, dels til
selve vejbanen. Den forste. udglftskategon skal
efter forslaget deles mellemi DSB og sels kabet. Sel-
skabet vil videre have nogle generalomkostninger
til virksomhedens drift i almindelighed. DSB. delta-
ger efter forslaget ikke i dekningen af udgifter af
denne art bortset fra, at nedvendige driftsudgifier
for Vesterrendebroen mé afholdes af DSB, s4 len-
ge der ikke er nogen. vejforbindelse. .

Bestemmelsen i § 9, stk. 6, indebeerer, at swnel-
sen af det vederlag, som- DSB skal betale, i prin-
cippet er uafheengig af, om en storre eller mindre
del af selskabets kapital tilvejebringes som egenka-
pital i form- af statens aktieindskud eller som. frem-
nedkapital i form af 1an. Ifglge bestemmelsen skal .
den- del af den samlede anlagsudgift, som kan
henfores til jernbanen, i relation til DSBs betaling
betragtes som ﬁnansteret ved 1an. .

Forrentningen af dette fingerede lan ansettes
efter bestemmelsen pd basis af den gennemsnitlige
laneomkostning for selskabets samlede linemasse.

Til § 11

De afgifter, som vejtrafikken skal betale, skal
efter forslaget nogenlunde svare til de fargetakster;
der betales pé tidspunktet for forbindelsens ibrug-
tagning, med fradrag af bilirafikkens egne omkost-
ninger til korsel pd forbindelsen. Selskabet skal
ikke veere bundet til at anvende samme grundlag
for takstopkrezvningen, som er gzldende for. fazr-




