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Bemaerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

Lov nr. 414 af 13. juni 1973 om anleg af en bro
over Storebzlt bemyndiger ‘ministeren for offentli-
ge arbejder til at lade en serlig, statslig forvalt-
ningsvirksomhed, kaldet Statsbroen Store Belt,
anlaegge. en bro over Storebalt, udfert-som hejbro
over @sterrénden og som lavbro over Vesterrenden
‘med sekssporet motorvej med nedspor og to jern-
banéspor.

Af finanspolitiske grunde besluttede den dave-
rende regering i 1978 at udsztte bygningen af bro-
en. En redegorelse herom blev afgivet i Folketinget
den 17. oktober 1978 (Folketingstidende 1978-79,
forhandlingerne sp. 644-650).

I de mellemliggende ar er der foretaget en raek-
ke yderligere undersegelser og overvejelser om
projektet, bade i teknisk og ekonomisk henseende.

Resultatet af disse overvejelser og undersogelser
har ikke endret ved den grundleggende forudsat-
ning for den allerede i 1973 trufne beslutning,
nemlig at anleeg af en fast forbindelse over Store-
bzlt er en samfundsekonomisk rentabel investe-
ring.

En udferlig redegorelse for de foretagne under-
sogelser og regeringens overvejelser i sagen er givet
Folketinget den 17. april 1985 (Folketingstidende
1984-85, forhandlingerne sp. 8903-8917). Som be-
budet i denne, har regeringen pd grundlag af et
_parlamentarisk flertal fortsat de ekonomiske,
miljemeassige og andre undersogelser med henblik
pé at finde den mest hensigtsmaessige: form for en
fast . Storebeltsforbindelse. Resultatet foreligger,
som bekendt, i en aftale af 12. juni 1986 mellem
regéringen og Socialdemokratiet (bilag 1).

Om anleggets udformning bemearkes:

Forslaget gir ud pa at_tilvejebringe en fast for-
bindelse for bade vej- og jernbanetrafik mellem
Halsskov pa “Sjzlland og Knudshoved pa Fyn.
Anlzgsarbejdet tilrettelegges sdledes, at jernbane-
forbindelsen pabegyndes forst og ferdiggeres for
vejforbindelsen. Dette forhold indvirker pa det
samlede anlegs udformning, hvorfor det foreslds

at udfere separate forbindelser for jernbane og vej
til passage af @sterrenden.

De foretagne undersogelser forer til, at der til-
jernbaneforbindelsen ber vealges en ‘tunnel under
Osterrenden. Bide en smnketunnel og en -boret
tunnel kan komme pé tale. Forst det videre projek-
termgsarbejde kan give svar pa, om den ene eller -
anden ‘tunneltype ber foretraekkes, eller om der
ved licitationen -ber indhentes tilbud pa begge al-
ternativer. Lovforslaget binder derfor ikke valget
af tunneltype og forudsaztter muligheden for -at
indhente tilbud pa begge alternativer.

Hvad vejforbindelsens krydning af @sterrenden
angar, vil bdde en hejbro og en s@nketunnel kun-
ne komme p4 tale. De hidtil foretagne undersogel-
ser peger ikke entydigt pd, at det ene alternativ i
anlzegsekonomisk henseende klart vil vare at fore-
treekke fremfor det andet. En hejbro som bestemt i
1973-loven ma imidlertid fremdeles betragtes som
det primare alternativ, men lovforslaget abner
mulighed for at udbyde denne del af anlegget i
licitation bade som hejbro og som tunnel. Navnlig
vil erfaringerne fra licitationen over jernbanetun-
nelen vere et forhold, der kan give vejledmng for
denne afgerelse.

Funktionelt, sikkerhedsmzssigt og miljemaeessigt
er der ikke mellem alternativerne hejbro eller. tun-
nel sidanne forskelle, at disse forhold kan vere
bestemmende for valget.

Hidtidige undersogelser godtger, at en boret -
tunriel for. vejtrafik af anlaagSﬁkonomiske grunde -
ikke er et realistisk alternativ.’

“Uanset at jernbaneforbindelsen og vejforbmdcl-
sen udferes.med en vis tidsmessig forskydning, vil
det ubestridt vere anlegsokonomisk mest fordel-
agtigt at fore begge forbindelser over Vesterrenden
pé en lavbro.

Som i 1973-loven foreslds jernbaneforbindelsen
bygget med to spor. Medens 1973-loven bestemte,
at motorvejsforbindelsen skulle vare sekssporet
med nedspor, foreslé.s det nu at anlegge den fire-
sporet med nedspor. Den seneste trafikprognose
viser, at den nedvendige kapacitet herved vil vere
til radighed.




