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[Thoft]

de kersel mellem hjem og arbejde samt
feriekersel/kersel til fritidsbolig i de tilfelde,
hvor kerselsfordelingsbog ikke forefindes?«

Begrundelse

Reglerne for opgerelse af verdien af pri-
vat kersel i firmabil, som beskrevet i lig-
ningsvejledningen, benyttes fortsat ikke i
mange kommuner, som generelt og uden
seerlig sandsynliggerelse accepterer, at verdi-
en af fri firmabil ansattes til 5.000-10.000 kr.
arligt, svarende til mellem 1.800 km og 3.500
km privat kersel. Det er min . opfattelse, at
ministeren ber indskarpe de geldende anvis-
ninger, siledes at et ensartet llgnmgsgrundlag
tilvejebringes.

Svar (13/5 86):

Ministeren for skatter og afgifter (Foighel)

Der er ‘intet statistisk grundlag for at be-
svare sporgsmalet direkte.

I begrundelsen for spergsmalet er det an-
fort, at mange kommuner uden sarlig sand-
synliggorelse accepterer, at vaerdien af fri
firmabil anseattes til 5.000-10.000 kr. arligt.

Statsskattedirektoratet har til spergsmalet
udtalt, at »i medfer af skattestyrelseslovens §
3 pahviler det ligningskommissionen, forin-
den den foretager en ansattelse til et andet
beleb end det selvangivne, at underrette skat-
teyderen om den patenkte, eventuelt skenne-
de ansettelse og om begrundelsen herfor.

For ligningskommissionen er det ofte ned-
vendigt at skczmne ved vardiansaettelsen af fri

bil.

Til brug herfor har statsskattedirektoratet i
ligningsvejledningen anfert, at myndigheder-
ne normalt ber anerkende en privat kersel
pa 8.000 km med tilleg af korsel mellem
" hjemmet og arbejdspladsen og eventuel kor-
sel til fritidsbolig, hvis der ikke foreligger
serlige forhold.

Om serlige forhold kan f.eks. anfores, at
skatteyderens husstand i forvejen rader over
en automobil, som benyttes til privat kersel,
eller at skatteyderen f.eks. hyppigt har op-
holdt sig i udlandet, haft laengere sygeperio-
~ der m.v.

Hvor ligningsmyndighederne godkender et
lavere beskatningsgrundlag end 8.000 km, vil
dette siledes vaere i overensstemmelse med

ligningsvejledningen, safremt skennet er be-
grundet i konkrete sarlige forhold.«

Som det fremgér af statsskattedirektoratets
udtalelse, kan det meget vel teenkes, at der er
serlige omstendigheder, der begrunder, at
veerdien af fri firmabil sattes til 5.000-10.000
kr. arligt.

I modsetning til spergeren finder jeg intet
grundlag for at tro, at ligningsmyndigheder-
ne ikke folger de geldende anvisninger. Jeg
mener derfor ikke, at der er et behov for at

‘indsk#rpe anvisningerne.

Spm. nr. S 1049
Til forsvarsministeren (2/5 86) af:

Albrechtsen (VS):

»Kan ministeren bekrafte oplysningerne
om, at placeringen af de nye IHAWK-raket-
ter har neje sammenheng med den eventuel-
le brug af Beldringe lufthavn til modtagelse
af forsterkninger, og at dette indebarer, at
raketterne ogsd i krigs- og krisetid vil vare
placeret i Odense?«

Begrundelse

Ministeren har hidtil oplyst, at de nye
IHAWK -missiler, der skal opstilles pa Hgj-
strup evelsesplads i Odense, i tilfaelde af for-
hejet beredskab vil forlade Hejstrup, der er
en ren fredstidsplacering (se svaret af 5. juli
1986 péa spergsmél nr. S 1356 af 25. juni
1985). Derfor afviste ministeren, at raketterne
ville gore Odense til bombemal.

I sagen om THAWK-raketterne ved flyve-
station Skalstrup ved Roskilde viste det sig
imidlertid, at raketterne ikke mindst skal for-
svare Roskilde lufthavn, som i en given situ-
ation vil kunne bruges til forsteerkninger (se
svaret af 13. februar 1985 pé spergsmal nr. S
655 af 7. februar 1985).

Ifolge Socialistisk Weekend den 25. april
1986 er det netop siledes, at IHAWXK-raket-

-terne i Odense fir som formél pa tilsvarende

vis at forsvare Beldringe lufthavn, som er det
eneste sted pd Fyn, hvor forsterkningerne
kan modtages i en lufthavn med lys og fast
bane. Raketternes formal er altsd ikke alene
— som tidligere havdet — at lukke et hul i
NATO-luftforsvaret, og derfor er det ogsé
indlysende, at raketterne bliver i — eller i
umiddelbar neerhed af — Odense i en bered-



