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4) Forste behandling af lovforSIag nr. L 173:

Forslag til lov om cendring af lov om regi-
streringsafgift af motorkeretojer m.v. (/Endret
afg:ﬁsberegmng)

Af Rahbzk Moller (SF) m.fl.

(Fremsat 5/2 86).-

. Lovforslaget sattes til forhandling.

Forhandling -

Ministeren for skatter og afgifter (Foighel):

Det lovforslag, som SF har fremsat, er en
revideret udgave af et forslag, som partiet
ved flere tidligere lejligheder har fremsat.
Efter dette skal registreringsafgiften af biler
beregnes efter, hvor langt bilen kan kere pa
1 liter breendstof. Efter det foreliggende lov-
forslag skal afgiften for halvdelens vedkom-
. mende beregnes efter bilens braendstoffor-
brug, mens den anden halvdel skal betales
efter bilens vaerdi. ‘

AT bemarkningerne til lovforslaget frem-
gar det, at forslagsstillerne helst s& hele veer-
dielementet fjernet. Efter SFs mening er det
vigtigste grundlag for beskatning bilens
brendstofforbrug.

Naturligvis er det vigtigt, at folk keber
benzinekonomiske biler, men det opnér vi jo
allerede efter det nuverende system. Her be-
skatter vi benzinforbruget sarskilt gennem
benzinafgiften, og si er det vel at marke det
faktiske benzinforbrug, vi beskatter. Efter
SFs forslag skal afgiftsberegningen ske efter
bilernes br@ndstofforbrug malt efter ECE-
normen, det vil sige efter det teoretiske
brandstofforbrug.

Det er imidlertid lige s& Vlgtlgt at vi ind-
-retter motorbeskatningen sddan, at vi ogsd
tilskynder folk til at kebe billigere biler i ste-
det for dyre biler, og de billige biler har som
oftest det mindste breendstofforbrug. Det op-
nadr vi med den nuvarende registreringsaf-
gift, der beregnes efter ‘bilens vaerdl efter en

progressiv skala.
" Endelig har vi jo veegtafgiften, der frem-

mer de mindre tunge biler. Det er ogsd dem, -

der normalt har det mindste breendstoffor-
brug. : '

Jeg er derfor absolut ikke enig med for-
slagsstillerne i, at benzingkonomien ikke
spiller nogen rolle, nar man keber-en bil.
Det er da ikke ligegyldigt for bilkebérne i
“dag, om en bil kerer 10, 15 eller 20 km pé

literen. De energigkonomiske aspekier er sé-
ledes i hej grad tilgodeset i vort nuvarende
afgiftssystem. ‘

SF har jo i sit forslag ikke gjort meget ud
af at behandle de provenu- og valutamassige
folger af forslaget. Det forstar jeg godt. Af
bilaget til forslaget fremgar det jo, at der for
hovedparten af de mest solgte biler vil ske en

vasentlig nedsettelse af afgiften. SFs forslag

vil i flere tilfeelde gore det mere gkonomisk
fordelagtigt at anskaffe sig dyrere, men ben-
zinekonomiske biler. Det vil naturligvis med-
virke til at forringe betalingsbalancen.
Endelig afviger SFs forslag markant fra
det grundleggende princip i det danske skat-
tesystem, at der skal betales skat efter evne.

netop de biler, der nu er billigst, vil stige
kraftigt i afgift. Er det virkelig SFs mening at
afskere befolkningsgrupper, der ikke har rad

“til at kebe en bil i hundredtusindekroners-

klassen, fra at erhverve sig nye biler?
Regeringen “kan af de grunde, jeg har
nevnt, ikke stotte det foreliggende forslag.

Camre (S):

Vi har med interesse set dette .lovforslag
fra SF, og vi synes bestemt, der er interessan-
te elementer i det, nemlig det forhold, at man
i selve registreringsafgiftsberegningen soger
at lette afgiften for biler, som er serlig.ener-
giokonomiske. Det er i ovrigt interessant at
merke sig, at det i ganske seerlig -grad er de
japanske biler, der vil nyde fordel af lovfor-
slaget, mens fordelene ikke synes helt sé
abenbare for europwiske, heller ikke mindre
europeiske modeller. Men for det farste tviv-
ler jeg pa, at dette forslag skulle vere pro-
venuneutralt, for man kan ikke gi ud fra, at

- SF har selv i bilaget til forslaget anfort, at .

keobernes adferd vil vere den samme, ndr

prisrelationerne imellem de forskellige bilmo-
deller forrykkes s relativt meget, som der er
tale om her. Eksempelws skulle en Skoda
beregnet pa 1983-priserne stige med godt
13.000 kr., en Lada 1200 S, som er en af de
billige biler, skulle stige med hele 38.000 kr.,
narmere betegnet fra 48.000 kr. til 86.000 kr.,
og samtidig far man altsd disse forskellige
forskydninger i starrelsesordenen
3.000-10.000 kr. i retning af billiggerelse af
en rekke mindre bilmodeller.

Man mé nok ogsd indvende imod forsla-
get, at den forholdsvis billige og energioko-



