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Afstemning
Lovforslagets overgang til anden behand-
ling , .
vedtoges uden afstemning. .-

Formanden:

Jeg foreslar, at lovforslaget henv1ses til
uddannelsesudvalget. Hvis ingen ger indsi-

gelse mod dette forslag, betragter jeg det som

Vedtaget (Ophold). Det er vedtaget. -

Den sidste sag pa dags_ordengn var:

4) Forste behandli'ng af lovforslag nr. L 161:
Forslag til lov om etablering af en feergefart

til overforsel af gods mellem K@benhavns Sri-

havn og Helsingborg.
- (Fremsat 30/1 86).

Lovforslaget sattes til forhandlihg.
Forhandling-

Erenbjerg (S):

Det forehggende lovforslag om godstrans-
port mellem Kgbenhavn og Helsingborg har
indbygget i sig nogle miljomassige proble-

mer med hensyn til stgj. Godstrafik gennem

et tet bebygget omrédde medforer naturligvis
en miljobelastning i stojmessig henseende.
Beboerne langs godsbaneringen ér i dag ud-
sat for en stejpdvirkning af en uacceptabel
storrelse, og denne stoj skal reduceres bety-
deligt. .

Ifelge lovforslaget har DSB den opfattelse,
at problemet kan leses ved investeringer pa 5
mill. kr. Kebenhavns kommune har krevet
en yderligere reduéermg af stejniveauet, ‘et
krav, der beleber sig til 20 mill. kr., og det er
et krav, som vi i socialdemokratiet er enige i.

Stejen i de berorte omrader skal reduceres i

forhold til stojniveauet i dag, et stajniveau,
som jeg for ovrigt vil foresld udvalget at det
ved selvsyn eller selvhorelse ved et besag i
omradet konstaterer. - )

Vi ser med tilfredshed pé DSBs onske om

en miljopulje pd 1 pct. af anlegsbudgettet

eller i alt 12 mill. kr. til en generel bekem-

pelse af stgj i forbindelse med jernbanetrafik. -

Det skal siges helt klart, at socialdemokrati-
ets betingelser for at stette lovforslaget er, at
det nuvarende stojniveau senkes. DanLink-

 projektet kan medvirke hertil, idet man i den

forbindelse  ikke m& overse,- at’ gods skal
transporteres ogsd i Danmark. Vi foretrakker -
langt godstransport ad Jernbaner fremfor pﬁ
lastbiler.

T dag lider 80.000 -boliger i Kebenhavn
under ‘en stojpivirkning, der langt overstiger
den stajpdvirkning, som miljestyrelsens stoj-
konsulent accepterer  for jernbanestej. Keo-
benhavn taler ikke mere stoj hverken fra
jernbaner eller fra lastvogne, og i den forbin-
delse skal jeg sperge ministeren: hvor langt
er planerne fremme om en godsrute: miellem
Sverige og Kebenhavns frihavn udelukkende
beregnet for lastvognstrailere? :

Etableringen af DanLink vil indebare sti-
gende godsmangder pa godsbaneringen, en
foregelse af antal godstog i degnet fra 40 til
46, men ikke dermed en automatisk pavirk-
ning af stejniveauet, idet DSB agter at ind-
s@tte meget stojsvage lokomotiver, samtidig
med at hastigheden. nedsaettes til maksimalt

‘40 km i timen.

Der er egnsudvikling og arbejdspladser _
indbygget i forslaget, bl.a. ombygning af en
feerge pa et dansk veerft, og det er positivt. Vi
vil gerne vare med til at sikre 400-500 men-

‘nesker i DSBs godssektor fortsat beskaftigel-

se, men vi stiller som navnt nogle betingel-

‘ser. For det forste: det nuverende stejniveau

skal reduceres. For det andet: Kebenhavns
kommunes krav ma imodekommes.

Ud fra dette vil vi imedese -en positiv ud-
valgsbehandling, men understreger endnu en
gang, at kravet om et bedre miljg md hono-

. reres

Ikast (KF)

Den 5. april 1984 blev der lavet en ‘over-
enskomst mellem de svenske jernbaner, DSB
og det tyske Bundesbahn. Denne overens-.
komst er si afgjort til Danmarks fordel, idet
vi her far koblet Skandinavien og kontinen-
tet sammen pad en mere naturlig made; og
Danmark . far.en stor del af lagkagen i form

‘af den transport, der-skal foregd. Det er til

gavn' for :Skandinavien, det er til gavn for
Europa, og det er i s@rdeleshed til gavn for‘
dansk erhvervsliv.

Vi m& nok ogsa sige, at de positive sider
ved forslaget s& afgjort er en egnsudvikling i
visse omrader, som er ngdvendig, en beskaef-
tigelsesfremme og en betydelig bedre gkono-



