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[Justitsministeren]

ser med hensyn til det fremtidige ferdselssik-
kerhedsarbejde.

2. Hovedpunkter i feerdselssikkerhedspolitisk
redegorelse, 2. del

Betenkningen, der er en videreforelse af
den fazrdselssikkerhedspolitiske redegerelse,
1. del, fra marts 1981, indeholder bl.a. en
droftelse af den organisatoriske opbygning af
ferdselssikkerhedsarbejdet, forslag til mal-
setninger for det fremtidige faerdselssikker-
hedsarbejde samt en rakke forslag til, hvor-
ledes disse méls@tninger kan opfyldes. .

Den ferdselssikkerhedspolitiske redegerel-
se, 2. del, var i forste rekke tenkt som et
idékatalog over, hvordan faerdselssikkerhe-
den kan forbedres, og forslagene fra betenk-
ningen er sédledes ikke nedvendigvis udtryk
for en udtemmende gennemgang af de for-
anstaltninger, som kan komme pé tale. Om-
vendt kan det konstateres, at en rakke af
forslagene allerede enten er helt eller delvis
gennemfort eller er under behandling ved.de
respektive myndigheder. Samtidig anviser
redegorelsen, hvilken effekt det enkelte ind-

greb kan forventes at have, og hvor store
omkostninger der folger af indgrebet.

P4 grundlag af en gennemgang af ferd-
selsuheldstallene for de forskellige trafikant-
grupper foreslar udvalget, at den fremtidige
indsats seerlig koncentreres om unge under
18 4r, svage trafikanter samt motorcyklister.

“Jeg vil senere redegore for regeringens over-

vejelser. Jeg vil imidlertid gerne straks give
udtryk for, at ferdselssikkerhedsarbejdet
nappe ber legges i alt for faste rammer og
bindes til bestemte mal. Jeg tror, det er vigti-
gere, at der til enhver tid sattes ind pd de
omrader, hvor ulykkesudviklingen tilsiger
det.

3. Hovedtreek af udviklingen i uheldstallene

Det forelobige maksimum i antallet af
drebte og tilskadekomne i trafikken registre-
redes i 1971, hvor 20.507 personskadeuheld
medferte 1.213 drabte og 26.374 tilskade-
komne. Siden 1971 har Danmark imidlertid,

~som det fremgdr af nedenstiende oversigt,

haft en meget gunstig udvikling i antallet af
tilskadekomne i trafikken.

Drabte Qvrige tilskadekomne Bilkerselen
1971 .o 1.213 26.374 23,5 mia km
1982 . e 658 13.442 25,7 mia km
1983 ..o 669 13.137 26,6 mia km
1984. ..o 665 13.718 28,0 mia km

Som det fremgar, er antallet af trafikdraeb-
te og tilskadekomne neesten halveret siden
1971. Denne gunstige udvikling understreges
yderligere af, at faldet i antallet af draebte og
tilskadekomne i trafikken er opndet pé trods
af en stigning i kerselsmengden fra 1971 til
1984 pa 4,5 mia vognkilometer, svarende til
en stigning pa ca. 19 pet.

Denne udvikling er ikke resultatet af en
enkelt eller blot nogle enkelte feerdselssikker-
hedsmassige forbedringer, men er opndet
gennem en bred faerdselssikkerhedsmaessig
indsats.

Blandt de gennemforte foranstaltmnger
som har veret medvirkende til nedgangen i
uheldstallene, kan navnes indferelsen af ge-
nerelle hastighedsbegraeensninger. Endvidere
har anleg af nye, sikre veje, herunder motor-
veje og motortrafikveje, samt den systemati-

ske uheldsbekempelse gennem mindre an-
legsforanstaltninger og andre former for tra-
fikreguleringer pa de eksisterende veje
(»sortplet-bekaempelse«) veret af vasentlig
betydning for den gunstige udvikling. Jeg
kan yderligere pege pd, at bilerne er blevet
bedre og sikrere, og at der er gennemfort en
lang rekke nye, skerpede krav til keretgjers
indretning og udstyr, herunder obligatorisk
anvendelse af sikkerhedsseler i bl.a. person-
biler og obligatorisk brug af styrthjelme for
motorcyklister og knallertkorere.

Endelig bor det neevnes, at folketinget i
1976 vedtog en ny ferdselslov, som tradte i
kraft den 1. maj 1977. Et af hovedformalene
med loven var at forbedre forholdene for de
svage trafikanter, det vil bla. sige bern,
&ldre og handicappede.



