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slået, at der i perioden frem til skatterefor- 
mens ikrafttræden kan afskrives 'fuldt- ud på 
anskaffelsessummen for skibe med op til 50 
ejere. 

Dette forslag er fremsat, fordi der er opnå- 
et forligsmæssig enighed herom mellem rege- 
ringen, socialdemokratiet og det radikale r 
venstre. Forslaget er ment som en håndsræk- 
ning til de mindre værfter og skal naturligvis 
ses i sammenhæng med de øvrige fonlnstalt- 
ninger, regeringen har foreslået for at hjælpe 
værfterne. 

Når skattereformførslagene er på plads -  
det varer næppe sä: lang tid -  må vi se på 
afskrivhingsbegrænsningen igen, hvis der 
viser sig mulighed for det. Vi må dog være 
klar over, at en ophævelse af indgrebet fra 
december 1984 ikke nødvendigvis: behøver at 
betyde, at værfterne får flere ordrer. Det af- 
hænger helt af, om investeringen også efter 1. 

. . januar 1987 er fordelagtig for den enkelte 
investor. 

Jeg må endelig pege på, at udlejningsbe- 
grebet, som spiller en rolle i SFs forslag, ikke 
er så veldefineret, at det er egnet som af- 
grænsningskriterium. Hvis forslaget, som dét 
er nævnt i bemærkningerne, skal begrænses 
til at omfatte bareboat-befragtning, må det. 
antages, at det reelt er helt uden virkning. 
Ejerne kan tilpasse udlejningsforholdet, så 
det ikke rammes. Det kan f.eks. ske ved, -I t 
ejerne overtager den egentlige drift af skibet 
ved helt eller delvis at bemande dette eller i 
øvrigt overtager en større del af omkostnin- 
gerne ved skibets drift, og så er vi jo ude 
over bareboat-reglerne. 

På regeringens vegne skal jeg derfor med- 
dele, at vi må tage afstand fra SFs forslag 

Stavad (S): 
Vore skibsværfter er i en utrolig vanskelig 

situation. Der er ikke kontraheret nybygnin- 
ger på vore værfter i 1985. Baggrunden for - 
den situation har allerede været diskuteret 
her i folketinget i forbindelse med industri- 
ministerens lovforslag nr. L 32. Socialdemo- 
kratiet gav ved den lejlighed klart udtryk for, 
at vi er parat til at give en mærkbar hjælp til 
værftsindustrien. Vi mener, at industrimini- 
sterens udspil er utilstrækkeligt. De socialde- 
mokratiske medlemmer af folketingets er- 

. . hvervsudvalg presser fortsat på for at opnå 
nødvendige forbedringer, så danske værfter 

kan opnå en mere ligelig konkurrencesituati- 
on. Vi håber, at et flertal i folketinget vil væ- 
re parat til at pålægge industriministeren at 
tage de nødvendige initiativer. 

Det er i den forbindelse, debatten om fi- 
nansiering med anparter på ny er blevet ak- 
tuel. Folketingets indgreb i december 1984 
vedrørende begrænsede skattefordele for lea- 
sing- og anpartsarrangementer har indtaget 
en central placering i den seneste debat, efter 
vores opfattelse en mere central placering, 
end saglige analyser og beregninger kan bæ- 
re. Jeg tror, det er nødvendigt i denne sag at 
minde om det rent faktiske forløb. 

Regeringen kom uden forudgående for- 
handlinger med folketingets partier med sit 
indgreb i december 1984. Et bredt flertal i 
folketinget støttede forslaget, som begrænse- 
de private leaslng- og anpartskøberes skatte- 
fordele til det, der svarer til fotdelen for et 
aktieselskab, altså som svarede til den davæ- 
rende aktiesélskabsskat på 40 pet. Indgrebet 
skulle kun gælde for nye leasing- og anparts- 
arrangementer. Derimod kunne man frit sæl- 
ge anparter i de alletede kontraherede skibe 
uden nogen form for begrænsninger i af- 
skrivningsretten. Beregninger dengang viste, 
at fortjenesten på en skibsanpart på 100.000 
kr. før indgrebet ville være 45,000 kr. og ef- 
ter indgrebet ca. 25.000 kr. Den seneste ud- 
vikling i renteniveauet har bevirket, at der i 
dag stort set ikke er nogen fortjeneste ved at 
investere i skibsanparter. Det er ganske vist 
et paradoks, at det er det lavere renteniveau, 
der har været med til at ramme vore skibs- 
værfter så hårdt, men ikke desto mindre er 
det rigtigt. Fjerner vi fuldstændig indgrebet 
fra december 1984, ville en anpart på 100.000 
kr. nu give en fortjeneste på omkring 10.000 
kr., altså et meget beskedent beløb set i for- 
hold til alternative investeringsmuligheder og 
i forhold til den 'påtagtie risiko. Det er vel 
også den egentlige baggrund for, at salget af 홢 

. gamle anparter uden begrænsninger i afskriv- 
ningsgrundlaget går meget trægt. Difko har 
stadig et stort antal anparter til salg i to bo- 
replatforme, som skal bygges på Nakskov 
Skibsværft, og som det forhåbentlig lykkes at 
få sat i gang. Mercandia har afbestilt to skibe 
på Frederikshavns Værft, som var uden af- 
skrivningsbegrænsninger. Vi kunne i Børsen 
for i fredags, 8. november, læse følgende: 

»Per Henriksen siger i øvrigt, at man sta- 
dig overvejer at annullere de tre sidst kontra- 


