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' [Blrglth Mogensen]

Fremskridtspartiets lovforslag er med dets
bemearkninger simpelt hen sund fornuft, men
CD mener, at forslaget ber udvides til ogsa
. at omfatte en forhejelse af hastlghederne pa
motor- og trafikveje fra 80 til 90 km i timen
og pa motorveje fra 100 til 120 km i timen.

P4 kort tid har det vist sig, at loven med
de reducerede hastigheder ikke overholdes.
Det er fakta, s det ma vi erkende. Bdde mo-
tortrafik- og motorveje samt motorkeretojer
er bygget til storre hastigheder end dem, den
" fartreducerende lov har fastsat.

Lad os ‘kalde den nye lov for et forseog,‘

der viste, at flertallet i folketinget bedemte
disse forhold forkert, og lad os sa :@ndre for-
navnte punkter.

CD er positiv over for forslaget.

Elisabeth Bruun Olesen (VS):

‘Da VS’ retspolitiske ordferer, hr, Lenger,
er i retten, skal jeg kort kommentere forsla-
get. Vi var i VS meget glade for den nedsat-
telse af hastighedsgrenserne, der blev vedta-
* get i maj maned. Vores stemmeafgivning var
bestemt ikke nogen fejl — vi vidste udmaerket,
hvad vi gjorde — og derfor har vi ikke tenkt
os at stemme anderledes, selv om frem-
skridtspartiet nu kommer med dette forslag.”

Vi mener, at de nedsatte hastighedsgren-

- ser er til fordel for trafiksikkerheden, miljoet -

og energiforbruget, og at de er med til at be-
grense angsten for at fardes i trafikken,
hvilket vi ogsd finder er meget vasentligt.
Dertil kommer, at det er fuldkommen latter-
. ligt at pastd, at en begrensning af den mak-
~ simale hastighed fra 60 til 50 km i timen i
bymaessig bebyggelse skulle vare en vaesent-
lig begreensning i fremkommeligheden.

" Det er jo alligevel sjeldent, at man kan
kere mere end 50 km i timen over en lenge-

re strekning, og den gennemsnitlige hastig-.

hed, som er den afgerende faktor i den for-
bindelse, vil kun falde omkring 1-2 km i ti-
men. Vi tager toppen af hastigheden, og det
er vigtigt ferdselssikkerhedsmaessigt, men
prisen — hvis man overhovedet kan kalde det
for en prls — er en meget lille, minimal be-
graensmng i fremkommeligheden. Den beta-

ler vi gerne for at redde menneskeliv — det er.

endda en god forretning.

Poulsgaard (FP):

Nu- fik vi den én gang til: vi fra  venstre-
flrajen redder menneskeliv; og alle I andre er
ude. efter at sld folk ihjel.. Det er jo precis

det stik modsatte, der bliver tilfeldet, hvis vi

ikke far denne tibelige lov lavet om. Nu si-
ger fru Elisabeth Bruun Olesen, at der nz-
sten ingen steder er, man kan kere mere end -
50 km i timen. Ja, i dag tidlig kerte jeg gen-
nem 20 forskelllge landsbyer fra Vestjylland
til Arhus, og jeg garanterer, jeg kunne have
kert 120 km i timen i alle de landsbyer, uden
at det havde veret det mindste uforsvarligt.
Men det, der er serlig uforsvarligt, er, at der

er nogle enkelte mennesker i dette land, der

holder loven, og vi ma til at skelde ud pa de
mennesker, der holder loven. Jeg tenker pa
de lastbiler, 'der ligger og kerer 50 km, for

- nir. man skal overhale sidan én, opstar de

situationer, hvor man kommer ud i ulykke.
Derfor vil .der blive slaet flere mennesker
ihjel, hvis vi ikke far @ndret den galdende

lov, end hvis vi fortsatter med den.

Hr. Jimmy:Stahr holdt en meget kort tale;
sd blev man da fri for at here pa det aev]
han kommer med.

Den danske befolkmng accepterer 1kke
den fartgrense, der er kommet. Forleden var
der en undersogelse i Jyllands-Posten — den
har hr. Helge Adam Moller si levende skil-
dret — der viser, at bilisterne bleser den gel-

‘dende lov en’ hat fuld. Det ma da vel gore

indtryk, at den danske befolkning, der ellers
er en lovlydig befolkning, ikke vil finde sig i,
at vi har sddan nogle fjollede bestemmelser.

- Jeg star her med et blad, hvor hr. Jlmmy
Stahr er afbildet pa forsiden. Vi har da for
lavet fjollede love’ ‘herinde - steenklapper og
andre — man kunne lave om.

S& er der pastanden om, at man skulle
spilde folketingets tid med at komme med en
sund fornuft. Hvis der bare var sund fornuft
her hele tiden herinde, var der da hab for
den danske befolkning. Det er at spilde be-
folkningens tid at. opretholde de hastigheds-
grenser. Man fordyrer omkostningerne for

~erhvervslivet, man skaber storre trafiktaethed

pa vejene og dermed selvfolgelig ogsd storre
risiko for ulykker, for nar man skal kere 20
eller 30 km, eller hvor. langt man har til ar-
bejde, og kun ma kere 50 km/t, vil det selv-
fﬂlgellg tage laengere tid, og der kommer fle-
re biler pa vejene. '



