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Ministeren bedes kommentere henvendel-
sen til udvalget fra Danske Laderfabrikan-
ter.

Svar:

P4 grundlag af informationer, indhentet af
Industrirddet fra garveribranchen og fra Gar-
verforsogsstationen Teknologisk Institut i
Téstrup kan fejlgende oplyses:

Danske garvener anvender enten vegeta-
bilsk garvning eller kromgarvning i deres
processer ved garvning af leeder.

Som anfert af Flach & Knudsens Garveri-
er, Ebeltoft, der anvender vegetabilsk garv-
ning, er alene den sydafrikanske mimose-
barkekstrakt egnet til garvning af lyst lader,
medens de sydamerikanske typer mimose-
barkekstrakt og andre ekstrakter som quebra-
choekstrakt giver morkere leder, der redfar-
ves ved sollys og derfor ikke kan-anvendes,
hvor der stilles serlige krav til lederets udse-
ende. Lederet benyttes til mobel-, taske- og
skoproduktion.

Mimosebarkekstrakt benyttes imidlertid
ogsd af kromgarvérierne som efterfolgende
led i garvningsprocessen, og disse garverier
er siledes ogsd afhangige af tllfarsel af mi-
mosebarkekstrakt.

Stop for import af sydafrikansk mimose-
barkekstrakt vil kunne medfere lukning af
virksomheden i Ebeltoft med 40-50 ansatte,
samt risiko for yderligere tab af arbejdsplad-
ser i branchen, der tzlleri alt knap 300 med-
arbejdere.

Sporgsmal 36:

Kan ministeren bekreafte, at frontliniesta-
terne helt eller delvis er afhengige af sydafri-
kanske havne ved indfersel af varer?

Svar:

I foreliggende statistikker fra SADCC-lan-
dene, der foruden. frontliniestaterne omfatter
Lesotho, Malawi og Swaziland findes en
oversigt over den totale overseiske trafik til
og fra havne i det sydlige Afrika. Der gives
ingen oplysninger om, hvor stor en del heraf
der hidrerer fra indfersel af varer.

Det fremgdr, at den overseiske trafik til og
fra de kystlose stater var pa i alt 5,9 mill.
tons i 1984.

Af denne godsmengde transporteredes ca.

3 mill. tons (altsd ‘mere end 50 pct.) via de

sydafrikanske havne til og fra Botswana (0,3
mill. t), Malawi (0,58 mill. t), Swaziland (0,23
mill. t), Zambia (0,58 mill. t) og Zimbabwe
(1,33 mill. t).

Ifelge SADCC’s prognoser forventes
SADCC’s afhengighed af sydafrikanske hav-
ne at vare reduceret til ca. 1,5 mill. t i 1990.
Dette forudsetter iszr en udbygning af hav-
nefaciliteter - og ' tilherende transportinfra-
struktur for Dar Es Salaam i Tanzania og
Beira i Mozambique.

Nordiske transportekonomer, som har be-
skeftiget sig med SADCC’s transportkorri-
dorer (her is@r Dar Es Salaam og Beira),
anser det ikke for muligt, at disse korridorer
i de nermeste ar vil kunne patage sig en oget
godsmangde svarende til den, som i 1984
transporteredes til og fra sydafrikanske hav-

- nebyer. Som omtalt i besvarelsen af .det fore-

géende sporgsmél er grunden hertil, at hav-
nene i SADCC-omradet ikke fungerer til-
fredsstillende som folge af utilstraekkelige
eller nedslidte faciliteter, mangelfuld ledelse
og for.nogle landes vedkommende pé grund
af sikkerhedsmassige forhold. Hertil kom-
mer, at der er mangel pd jernbanevogne og
lokomotiver.i SADCC-landene. Langt hoved-
parten af gods, der nu transporteres til og fra

_sydafrikanske havne, befordres med sydafri- -

kansk jernbanemateriel.

Det kan siledes bekraftes, at de omtalte
lande i flere ar frem i tiden i betydeligt om-
fang vil vere afhengige af sydafrikanske
havne.

Sp@rg&mdl 37:

Ministeren bedes indgiende kommentere
pkt. 2 a, 1. og 2. afsnit, i henvendelsen fra
Danmarks Rederiforening, omdelt p& bilag
33 her optrykt som bilag 9.

Sv&r:

Som anfert i min besvarelse af spergsmal
14 kan det ikke udelukkes, at et eventuelt
transportforbud til/fra Sydafrika vil medfere
lukning af sydafrikanske havne for danske

skibe. Sydafrikanske havnes centrale place-

ring for trafikken syd om Afrika og mange-
len pa alternative servicehavne bevirker, at

~danske skibe i omraddet vil kunne blive tvun-

get til tids- og omkostningskravende rutezn-
dringer for at fa tilgodeset elementzre servi-
cebehov. Sadanne konsekvenser vil selvsagt i



