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RESUME

Generelt

I vedlagte rapport presenteres de stgjmas-
sige konsekvenser af etableringen af Dan-
Link. Der er foretaget en sammenligning
mellem stejniveauet i dagens situation og i
1990, hvor DanLink-trafikken forventes at
veere fuldt udbygget. Konsekvenserne er be-

lyst ved beregninger med den af miljeostyrel-

sen godkendte fallesnordiske metode, der
dog er tilpasset, saledes at den ogsa kan be-
lyse de stojmaessige konsekvenser ved de lidt
specielle driftsforhold, der vil gelde for Dan-
Link-streekningen gennem Kebenhavns og
Frederiksberg kommuner. Undersogelsen
“ omhandler efter aftale med miljostyrelsen
alene disse straekninger. DSB og miljestyrel-
sen har aftalt, at beregningerne, inden Dan-
Link igangseettes, og ndr trafikken er steget
20 pct., vil blive kontrolleret ved mélinger i 5
udvalgte snit langs ovennavnte strekninger.
Da der er tale om straekninger med stoj
fra bade vejtrafik, industri, jernbane og an-
dre kilder, giver alene beregningerne mulig-
hed for at opgere jernbanestgjen separat og
yderligere opdelt pa togtyper, dfagnperloder
og lokomotivtyper.

Trafikdata

DanLink medferer en omlaegning af
godstrafikken over Oresund fra de to besta-
ende faergeruter Helsingborg-Helsingor og
Kebenhavns Frihavn—-Malme til én ny rute
Helsingborg-Kebenhavns Frihavn alene for
godstrafik og med storre kapacitet og kortere
transporttid.

DB, SJ og DSB forventer, at DanLink
gger jernbanegodsmangden over resund
med ca. 40 pct. til 3,7 mill. t/ar i 1990. En

veesentlig del af forogelsen forventes at vere
tungt massegods, som muligger en foregelse .
af godsmengden pr. vogn. Det nye system
vil ogsa reducere tomvognsprocenten. Gods-
foragelsen pa knap 40 pct. forventes derfor
kun at forege vognantallet med 20 pct. Det
er vognantallet, som sammen med lokomo-
tivtypen og hastigheden er den interessante
faktor for stejniveauet. 90 pct. af godsmang-
den gar i dag over Helsinger og via Rypar-
ken-Lersgen til Redby eller Kobenhavns
godsbanegard.

Stojkonsekvenser

Pa streekningen Valby Langgade-Ryparken
vil DanLink derfor kun ege trafikken med 20
pct., som stgjmeessigt — alt andet lige — kun
vil betyde en beskeden stgjforagelse (0,5-1,0

“dB(A)). DSB har imidlertid i lyset af de dref-

telser, der har veret fort om stgjforholdene
langs godsbaneringen, besluttet som led i
DanLink at etablere en for naboerne mere
hensynsfuld drift ved udelukkende at anven-
de de stojsvage lokomotiver MX og MZIV
og at begraense godstogenes hastighed pé
streekningen til 40 km/t. Herved vil det vere
muligt trods trafikforegelsen at reducere det
degnakvivalente stgjniveau med 2-3 dB(A)
og stojspidserne med 4-8 dB(A). 2-3 dB(A)
opleves som en mindre, men markbar for-
bedring, mens 6.dB(A) vil vere en vasentlig
forbedring og 8 dB(A) naesten en halvering
af lydindtrykket.

P4 strzkningen Ryparken—Svanemollen
korer i dag meget fi godstog. Etableringen af
DanLink vil derfor forege godstrafikken vae-
sentligt. Der ligger imidlertid ikke boliger i
banens narhed pé strakningen, bortset fra



