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Gennem informationssystemet kan det
med fi minutters varsel oplyses, hvad en
godsvogn lesset med farligt gods indeholder,
.og godsvognens ngjagtige placering pa ruten
vil kunne oplyses.

Sporgsmal 10:

Hvor stor er den svenske eksport af farlige
stoffer, og hvor stor en del af denne trans-
porteres gennem Danmark, henholdsvis pé
bane og vej? '

Svar:

P4 baggrund af statistiske oplysninger, der
pa nuverende tidspunkt foreligger for DSB,
ma det forelobigt skennes, at der arligt med
bane og bil transporteres i storrelsesordenen
0,5 mill. tons farligt gods mellem Sverige og

kontinentet. Heraf passerer ca. halvdelen via

Danmark, og af disse ca. 0,25 mill. tons far-
ligt gods gar ca. 0,2 mill. tons pd bil, mens
de resterende 0,05 mill. tons transporteres pa
bane.

Af Sveriges samlede udveksling af farhgt
gods med kontinentet foregar siledes ca. 10
pct. pa bane gennem Danmark.

Ved farligt gods forstds i denne besvarelse
udenrigshandelsstatistikkens varekategorier:
. breendstof, kemiske produkter, plastic og far-
ver. :

Sporgsmal 14:

Hvilke typer af farligt gods transporteres i
dag med jernbane ad godsbaneringen?

Svar:

Alle former for gods, som er godkendt til
transport pa jernbane, og som i henseende til
emballering og registrering tilfredsstiller de i
internationale konventioner om transport- af
farligt gods pa jernbane fastsatte regler, kan
optrede p& godsbaneringen.

I henhold til reglerne om 1nternat10nal
transport af farligt gods, RID (Reglement
concernant le transport International ferrovi-
aire des marchandises Dangereuses) er god-
set delt op i 8 hovedklasser.

DSB har i maj méned 1985 foretaget en
opgerelse af mangden af farligt gods pa
jernbane, der via overfarterne - Helsingor—
Helsingborg og Frihavnen-Malmo blev

transporteret mellem Danmark og Sverige. -

Bilag til bet. o. lovf. vedr. fergefart mellem Kobenhavns frihavn og Helsingborg

Denne opgorelse viser, at der er forekommet
gods tilherende samtlige 8 hovedklasser.

Opgorelsen viser tillige, at der i alt i den
pageldende maned mellem Danmark og
Sverige blev transporteret 769 vogne, der ef-
ter RID-bestemmelserne klassificeres som
farligt gods. Heraf var de 180 vogne tomme.
I alt blev der i maj 1985 overfort 15.049 vog-
ne, hvoraf folger, at 5 pct. af vognene var
klassificeret som farligt gods.

Opgerelsen omfatter ikke blot vognladnin-
ger med farligt gods, men ogsd mmdre parti-
er af sddant gods.

Videre kan det oplyses, at der blev over-
fort 22 vogne lasset med klor — altsd mindre
end én pr. dag.

Den helt overvejende del af den trafik i
maj 1985, som der er redegjort for ovenfor,
v1l ogsé have passeret godsbaneringen.

Ogsa efter etableringen af DanLink mé
det forventes, at et bredt udsnit af farligt
gods vil optraede pa streekningen; men DSB
forventer mgen vaekst i disse godsmaengder.

Der har i pressen optradt forlydender om,
at der kunne blive tale om transport af atom-
affald og -brendsel via DanLink. Sddanne
forlydender kan umiddelbart afvises. Heojra-
dioaktive stoffer kan normalt ikke transpor-
teres pa jernbane.

Bortset fra mindre og helt ufarlige trans-
porter fra Rise til landets sygehuse kraever
transport af radioaktive stoffer i hvert enkelt
tilfeelde serlig tilladelse fra sundhedsstyrel-
sen, statens institut for stralehygiejne. Insti-
tuttet fastsaetter i hvert enkelt tilfalde de
nermere bestemmelser om befordring, over-
vigning og eventuel ledsagelse af sadanne
transporter.

DSB har forsvmdende fa transporter af
denne art, ca. 4 p4 arsbasis.

Sporgsmdl 22:

I fortsxttelse af spergsmél 18 enskes op-
lyst, om der ingen forpligtelse ligger til at
isolere, hvis stojspidsverdien stiger med 1
dB(A).

Svar: -

Der ligger i lovforslaget ingen forpligtelse
til at isolere mod stej i tilfelde af, at stej-
spidsvaerdien stiger med 1 dB(A), medmindre
den resulterende spidsveerdi overstiger 90
dB(A). Det kan oplyses, at de udferte stoj-



