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Bilag 1

Nogle af udvalgets spergsmal til ministeren for offentlige arbejder og dennes svar herpa.

Sporgsmdl 7:

Det onskes oplyst, hvor store mengder
klor der.i ejeblikket transporteres pa godsba-
nesystemet gennem Kebenhavn, samt oplyst,
hvilke preacise regler der geelder for disse
transporter. :

Sporgsmal 8:
Hvilke  ovrige farlige stoffer transporteres
pd godsbanenettet gennem Kebenhavn, og

~ hvilke pracise regler gelder for disse trans-
porter?

Sporgsmal 9:
Hvilken stigning i transporterne af farlige

stoffer kan der forventes, hvis DanLink-pro-
jektet gennemfores?

Svar:

Opgorelser viser,” at der i gennemsnit
transporteres 1 fyldt klortankvogn om dagen
ad godsforbindelsesbanen gennem Koben-
havn.

Intet tyder pa, at klortransporterne vil sti-
ge som folge af DanLink. Dette bekraeftes af
de svenske og tyske firmaer, der er interesse-
rede i disse transporter. Der er siledes ikke,
som det har veeret haevdet i pressen, indgaet
aftaler om store nye klortransporter mellem
svensk og fransk industri.

Foruden klor transporteres ogsa andre far-
lige stoffer i godstog gennem Ksobenhavn,
Gennemsnitligt udger mangden af farligt
gods ca. 5 pct. af de samlede befordrede
godsvogne pa godsbaneringen gennem Ke-
benhavn.

Farligt gods er imidlertid mange ting. Og-v

sd malervarer, jagtpatroner og gammelt papir
er klassificeret som farligt gods.

Af denne samlede mengde farligt gods
udger de virkeligt farlige stoffer som klor og
ammoniak kun en mindre del.

Ikke alle stoffer kan transporteres ad jern-
bane; siledes kan der normalt ikke transpor-
teres hgjradioaktive stoffer med jernbane.

Med DanlLink forventes der ingen stigning
af betydning i mangden af disse virkeligt
farlige stoffer.

I Danmark findes klare regler for indsat-
sen ved eventuelle uheld med farlige stoffer.

Det er af miljoministeriet bestemt (vejled-
ning nr. 8/74), at det er den lokale brandin-
spektor, der leder den egentlige beredskabs-
indsats i forbindelse med uheld og ulykker
med farligt gods.

Beredskabet er opbygget i 3 trin, siledes at
det er muligt fleksibelt at inds=ztte det eller
de nedvendige beredskabstrin, alt efter
ulykkens omfang,

Den overordnede ansvarlige myndlghed
pé ulykkesstedet, brandinspektoren (udryk-
ningslederen), skal serge for, at alle praktisk
mulige foranstaltninger ivarksattes for at
begranse skadevirkningerne.

DSBs rolle indskranker sig séledes i prin-
cippet til kun at omfatte alarmering over
alarmcentralen. Alle DSB-medarbejdere i
driften har modtaget instruktionsmateriale,
der angiver, hvad der skal gores i tilfeelde af
uheld. ,

Indtil det lokale brandvaesen nar frem, har
DSB-personale dog til opgave f.eks. eventuelt
at standse udstremningen af farligt stof, for-
hindre videre udbredelse og eventuelt ind-
demme det farlige stof.

Til hjelp hermed har DSB pi alle statio-
ner, godsekspeditioner, kommandoposter og
fjernstyringscentraler et ringbind med civil-
forsvarsstyrelsens' indsatskort, hvori bla. er
angivet, hvordan man begrenser uheldet,
symptomer ved. pdvirkning, ferstehjelp og
stoffets farlige egenskaber (eksplosionsfare,
giftighed m.v.).

DSB ofrer endvidere betydelige ressourcer
pd uddannelse af personalet i omgang med
farligt gods.

Til DanLink-trafikken knyttes i zvrlgt et
elektronisk informations- og overvigmnings-
system, der til enhver tid kan oplyse om et
godstogs placering, antal vogne og disses
indhold.



