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dels at statens del af finansieringen afholdes i det
bestemte finansar.

P4 tilsvarende made er det selvmodsigende at
fordyre investeringer, der gennemfmes med oko-
nomisk stette fra EF, for at hjelpe en udv1k]1ng i
gang i et skonomisk svagt omrade.

Forslaget om at undtage projektering af bygge-
og anlegsarbejder, der forst igangsattes 1987 og
senere, begrundes med, at en afgift her forst og
fremmest vil virke i de efterfelgende &r.

Det forekommer helt ubegrundet,
driftsmateriel, der sa at sige ingen forbindelse har
med bygge- og anlegssektoren, skal belastes med
en afgift, der begrundes med ensket om at fjerne
en overophedning i byggefagene. Det galder f.eks.
buskeb, keb af hospitalsudstyr, EDB-materiel,
skoleinventar o.lign.

Endelig méd det vare rimeligt, at investeringer,
som arbejdstilsynet kraver gennemfort i ar i de
tidligere statsgymnasier pa grund af overgangen til
amtskommunerne, fritages for afgift.

Til nr. 4 og 9

Det angivne hovedformdl med indgrebet over
for bygge- og anlaegsvirksomheden er at begrense
aktiviteten pa dette omrdde. Det kan kun ske ved
indgreb over for nye aktiviteter. Den galdende lov
undtager da ogsd investeringer, for hvilke der er
indgdet bindende kontrakt, fra afgift.

Det er derfor ubegrundet at kreeve en a conto-
udbetaling ogsa af disse investeringer.

Denne a conto-betaling foreslas derfor fjernet.

Til § 2

Til nr. 1

Hovedstadsriddets budget domineres helt af ud-
gifter og indtzgter vedrerende den kollektive tra-
fik med bane og bus i hovedstadsomradet. Hoved-
stadsradet afholder alle udgifterne hertil, fastsatter
taksterne og oppebearer alle indtagterne ved den

at typisk -

kollektive trafik. P4 banesiden virker DSB som
entreprenor for hovedstadsradet. Mere end 90 pct.
af hovedstadsrddets udgiftsbudget og over halvde-
len af hovedstadsridets indteegter stammer fra den
kollektive trafik. Ingen kommune i landet far en sa
veesentlig del af sine indtegter dekket gennem
takster. Hovedstadsrddet er derfor serlig sarbar
over for svingningerne i takstindtegterne.

For 1986 imedeser hovedstadsradet et fald pa
ca. 80 mill. kr. i de budgetterede takstindtagter.
Dette belob svarer til ca. 5 pct. af takstprovenuet.
Hovedstadsradet rammes derved af en tilskudsned-
settelse af samme storrelse som nedgangen i takst-
provenuet. Dette virker reelt som en bade for ind-
teegtstabet, som i sig selv er alvorlig for finansie-
ringen af hovedstadsradets udgifter. Men ved ind-
grebet oges dette tab vaesentligt. Denne del af lov-
forslaget er derfor nedvendigt for at afbede denne
helt utilsigtede og i evrigt helt uforstaelige virk-
ning af indgrebet.

Til nr. 2

" Hovedstadsradets anlegsudgifter udger i 1986
ca. 410 mill. kr. Den helt overvejende del heraf
vedrorer anskaffelser, vedligeholdelse og renove-
ring af driftsmateriel i form af busser og tog. Ud-
gifterne hertil samt til sikrings- og teleanlag,spor-

'anleg, radiomateriel og lignende udstyr er opgjort

til ca, 287 mill. kr. eller ca. 70 pct. af hele anlegs-
budgettet. Disse materielanskaffelser m.v. har intet
med flaskehalsproblemerne inden for bygge- og
anlegssektoren at gere og falder sildes uden for
formalet med indgrebet. Det er derfor nedvendigt
ved dette lovforslag at fritage de navnte arbejder
for anlzgsafgift. Denne fritagelse ber ogsa gzlde
udgifter til projektering og til anlagsarbejder, som
DSB udferer som entreprener for hovedstadsradet,
selv om indenrigsministeriet har fortolket loven
saledes, at en del af disse anlegsarbejder er undta-
get. i



