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DanLink er aktuelle, typisk er tungt massegods.
Der forventes saledes ved forbindelsens dbning en
15 procents vackst i vognantallet voksende til-ca.
30 pct. i 1990.

Det samlede DanLink projekt forventes at ska-
be et indtegtsgivende og konkurrencedygtigt alter-
nativ til den transittrafik, der i dag gar pa’ lastbil
gennem Danmark, men ikke giver indtegter, der
stdr mal med de hermed forbundne omkostninger
og ulemper. ’

DanLink spiller en meget vasentlig rolle i det
nordiske transportnet. DanLink indgir i den af
Nordisk Rad pé sessionen i 1985 vedtagne hand-
lingsplan for ekonomisk udvikling og fuld beskeef-
tigelse.

Med DanLink forventes der omkring ]990 arli-

ge valutaindtagter pa godstransporten pa ca. 200

mill. kr., hvilket er ca. 70 mill. kr. mere end da-
gens niveau. Sdfremt DanLink ikke etableres, ma
det paregnes, at der fra Sverige vil blive etableret
en godsrute direkte til Vesttyskland, og DSB ma
péa den baggrund regne med faldende godsindteg-
ter, og en vasentlig reduktion af beskaftigelsen
ved den internationale godstrafik.

Flytningen af jernbanegodsoveiforslen fra Hel-
singor til Kebenhavns frihavn medferer en reduk-
tion i beskeftigelsen i Helsinger pé ca. 110 heltids-
beskeftigede, hvilket dog mere end opvejes af
merbeskzftigelsen i frihavnen som udger ca. 60
heltidsbeskaftigede samt i Redby, hvor der bliver
tale ‘om ca. 85 ekstra heltidsbesk&ftigede. Den
samlede merbeskaftigelse forventes sdledes at ud-
gore ca. 35 heltidsbeskaftigede. -

Foruden de her nzvnte aspekter har DanLink
ogsd mere lokalt preegede konsekvenser. I Keben-
havn vil DanLink sédledes bidrage til aktivitet og
indteegter i Kebenhavns havn, som Kebenhavns
havnevesen har lagt stor vegt pa.

I Helsinger vil den noget trengte traflkafwklmg
i og omkring havneomradet blive aflastet, og Hel-
singer vil — som ogsa beboerne langs Kystbanen —
fa glaede af en miljemassig aflastning i forbmdelse
med godstrafikkens omizgning.

I Kebenhavns- og Frederiksberg kommuner kan
der imidlertid blive tale om lokale problemer med
stoj som folge dels af ruteomlegningen, dels af
den forventede vaekst i mangden af gods. De
skridt, der vil blive taget for at imddegé gener af
denne art, omtales nedenfor.

‘Aktuelt er situationen den, at de investeringer,
der skal foretages pd svensk og tysk side, afholdes
planmassigt.

Statens Jarnvégar, SJ, har sdledes.i fordret be-
stilt en ny godsferge, som er under bygning pa et

F.t.1. vedr. fergefart mellem Keobenhavns frihavn og Helsingborg

norsk vearft. Prisen er omkring 200 mill.  svenske
kroner. Samtidig er Helsingborg havn i fuld gang
med anlegsarbejder, som.bl.a. omfatter det ned-
vendige fargeleje.. Der skal ialt i Helsingborg by
investeres omkring 600 mill. svenske kroner, hyor-
af havneinvesteringen udger ca. 120 mill. svenske
kroner i prisniveau 1/1 1984. Alt tyder p4, at bade
feergen 0g. faergelejet vil vere klar til brug den I
juni 1986.

Den nye tyske ferge til godt 100 mlll DM vil
veere klar til indsattelse dén 1. juni 1986, men vil
dog i modsetning til de svenske investeringer kun-
ne- nyttiggeres fra denne dato uafhaanglgt af ferge-
lejet i frihavnen,

-Pa dansk side har fmansudvalget den 25. juni
1985 :tiltradt, ‘at DSB- kan treekke 150 mill. kr. pa
investeringspuljen — fordelt med.75 m1|l kr. i 1985
og 75 mill. kr. i 1986.— til fmansnermg af den dan-
ske faerge til indsettelse mellem Kebenhavns fri-
havn og Helsingborg.

DSB har i overensstemmelse hermed indkebt en
brugt svensk faerge, Scandic Wasa, som. vil blive
ombygget pi dansk verft. Bemyndigelse til afhol-
delse af udgifterné hertil vil blive sogt ved aktstyk—
ke til folketingets finansudvalg.

DSB har endvidere i 1985 anlagt og 1brugtaget
et nyt bilfergeleje i Redby, som aflaster de kombi-
nerede lejer for ferger, der bade medfmer tog og-
biler.

Anlagsarbejderne i forbindelse 'med faergeleje-
ombygningen i frihavnen, hvortil der pa finanslo-
ven for 1986 er afsat midler, har imidlertid ikke
kunnet igangsettes. Dette beror pé, at der ikke
foreligger. nogen endelig vedtaget lokalplan fra
Kebenhavns kommune, og er samtidig baggrunden
for fremsattelsen af dette lovforslag.

. .Kebenhavns kommune har efter enske fra DSB
igangsat lokalplanprocedure :for frihavnstermina-
len. Et forslag til lokalplan blev vedtaget i borger-
reprasentationen den 27. juni 1985 og sendt til

- offentlig hering den 30. juli 1985. Fristen for indsi-

gelser var i forste omgang fastsat til den 31. okto-
ber 1985, men blev pa udlebsdatoen forlenget
med to. méaneder til den 31. december 1985.

Formelt kunne en endelig vedtagelse af lokal-
planforslaget ske umiddelbart efter den . februar
1986. Intet tyder imidlertid pa, at dette -vil ske,
ligesom der ikke er tegn p4, at der vil kunne opnés
endelig overensstemmelse mellem Kobenhavns
kommune og staten om de vilkar vedrerende stej-
beskyttelse. og andre forhold udenfor lokalplanom-
radet, som den endelige vedtagelse af lokalplanfor-
slaget gores betinget: af. :



