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F.t.l. vedr. feergefart mellem Kebenhavns frihavn og Helsingborg

Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige berricerkninger

Overforslen af jernbanegods mellem Danmark
og Sverige sker-i. dag for larigt den sterste dels
vedkommende p& Helsinger-Helsingborg: ruten.
En mindre del af godset overferes pa den rene
godsrute mellem Kebenhavns frihavn og Malme.

Den nuvarende overfersel via Helsinger—Hel-

singborg udger béade kvalitets- og kapacitetsmaes-
sigt en afgerende begrensning for: jernbanens kon-
kurrenceevne. Overfarten mellem frihavnen og
Malmo lader sig som folge af jernbaneforholdene
pd svensk side ikke udbygge.

Ikke mindst disse forhold var afgerende for, at
der den 5. april 1984 mellem de danske, svenske
og vesttyske statsbaner er indgdet overenskomst
om forbedring af jernbanegodstransporten savel
mellem den skandinaviske halve og Danmark som
meltem Skandinavien og Kontmentet den sakdldte
DanLink.

Overenskomsten indebzrer bl.a.

- at der skal indsattes to nye, store godsferger en
dansk og en svensk mellem Helsmgborg og fri-
havnen .

— at der skal bygges et nyt faergeleje m.v. i Hel-
singborg

- at DSBs fergeleje i frihavnen skal ombygges

— at der skal bygges et nyt bilfergeleje i Rodby
for at aflaste de kombinerede jernbane- og bil-
feerger

- at Deutsche Bundesbahn, DB, indsatter en ny

kombiferge i stedet for den utidssvarende The- -

.~ -odor Heuss

— at det jernbanegods, som hidtil er transporteret
via Helsinger-Helsingborg overfarten og via
Malme-Kg@benhavns frihavn overfarten, nu sej-
les.via Helsingborg—frihavnen

— at DanLink skal kunne ibrugtages 1. juni 1986.
Oprettelsen af godsfargeruten mellem Helsing-

borg og frihavnen indebarer et systemskifte. Hidtil

har nesten samtlige godsvogne mellem Danmark °

og Sverige skullet overfores pa Helsinger—Helsing-
borg overfartens sma enkeltsporede ferger, som
hejst kan tage 5-6 godsvogne ad gangen. Et enkelt

godstog, pd szdvanligvis lidt over 40 vogne, skal
sdledes skilles ad i 7-8 dele, fragtes over ved hjzlp
af lige s4 mange fargeafgange for derefter atter at
blive samlet pad den anden side af sundet.

Ved dbningen af den nye godsrute vil der blive
indsat en svensk og.en dansk 5-sporet godsfarge,
som hver vil kunne overfore et helt godstog ad
gangen.

Omla&gningen af godstrafikken fra Helsmg-
borg-~Helsinger—Ryparken—Vigerslev. til Helsing-
borg-Kebenhavns = frihavn—Ryparken—Vigerslev
indebzrer en sadan kvalitets- og kapacitetsmessig
forbedring af jernbanegodsoverforslen mellem
Danmark og Sverige, at der ma forventes en foro-
gelse bdde i godstrafikken mellem Danmark og det
ovrige Norden og mellem dette og Kontinentet.

Omfanget - af godstrafik pa strekningerne fri-
havnen-Ryparken og Ryparken—Vigerslev, se kort-
bilag 1, har varieret sivel over arene som over
manederne i det enkelte ar. )

Pd strekningen frihavnen—-Ryparken ventes i
gennemsnit mere end en fordobling af togantallet
fra ca. 19 tog pr. dogn til omkring 43 tog pr. dogn.
Disse trafikmangder skal ses i sammenhang med,
at der p4 DSBs hovedstrekninger, korer op til ca.
1.000 tog pr. degn. Pd godsbanestreekningen fri-
havnen-Ryparken ligger iovrigt kun ganske fi be-
boelsesejendomme tet ved jernbanen, der pi en
betydelig del af strekningen passerer gennem er-
hvervsomrader. 1 sommeren 1985 blev der pa
strekningen Ryparken-Vigerslev optalt 48 gods-
og materieltogipr. dogn, mens der pad den. reprea-
sentative vinterdag i 1985, som danner grundlag
for de vurderinger af stejkonsekvenserne, der skal
foretages, er optalt 39 tog foruden S-tog. I forhold
til sidstnzvnte niveau forventes en gennemsnitlig
vaekst i togantallet pé ca. 5 pet.

Etableringen af DanLink forventes umiddelbart

‘at udlese en 20 procents foregelse af de mellem

Danmark og- Sverige overforte godsmengder. I
1990 paregnes godsmangden eget til 40 pct. over
niveauet i 1984. Denne vakst udloser ikke en- til-
svarende vakst i antallet af transporterede gods-
vogne, idet de nye godsmeangder, der i relation til



