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F.t.l. vedr. fergefarterne ovér Store Balt

Bérhcerkninger til lovforslaget

Ved lov nr. 296 af 6. juni 1984 blev ministeren
for offentlige arbe_]der ‘bemyndiget til ‘at udbygge
fergefarterne over Store Belt med henblik pé at

udflytte jernbanetrafikken fra Nyborg til Knuds-

“hoved.

Den naermere fastleeggelse af prOJektet skulle
ske efter reglerne i den almindelige lovgivning
herom, nemlig efter lov om fremgangsmiden ved
ekspropriation vedrerende fast ejendom. Ifelge
dennes bestemmelser fastleegges den narmere ud-
formning af anlegget af en ekspropriationskom-
mission og ekspropriation kan derefter ske efter
indhentet bemyndigelse fra ministeren for offentli-
ge arbejder.

Ved en besigtigelsesforretning den 19. februar
1985 godkendte. ekspropriationskommissionen det
af anlegsmyndigheden (DSB) fremlagte projekt i
sin helhed.

Det saledes godkendte projekt omfattede bl.a. et
forslag til et overferingsanleg for Storebaltsvej i
Nyborg over den planlagte nye jernbanestrakning
mellem Knudshoved og Nyborg. Dette delprojekt
indebezrer etablering af et firebenet vejkryds Store-
bzaltsvej-Slipshavnsvej/Knudshovedvej umiddel-
bart syd for den nye banestreekning. Forslaget be-
nevnes i det felgende »forslag I« og fremgar af
indhaftede skitse.

Ved samme besigtigelsesforretning fremlagde
anleegsmyndigheden pé& foranledning af Nyborg
kommune -et alternativt forslag til overfering af
Storebaltsvej over den nye banestrekning. Dette
forslag indebarer et overferingsanleg for Store-
baltsvej og tilsluttende veje omtrent i den nuve-
rende vejfering, hvilket efter kommunens opfattel-
se vil indebare en storre sikkerhed for de svage
trafikanter end forslag I. Forslaget benaevnes i det
folgende »forslag 11« og fremgar ligeledes af ind-
heftede skitse. Kommissionen foretrak forslag I,
idet forslag I1 var ca. 7 mill. kr. dyrere.

Vejdirektoratet har ved brev af 25. juni 1985
udtalt, at forslag I er det bedste i vejteknisk, trafik-
okonomisk og @stetisk henseende, medens forslag
II er det bedste alene i trafikteknisk henseende.
Efter forslag II vil der ifelge teoretiske beregninger

saledes i gennemsnit forekomme 1 personskadeu-
held ‘mindre hvert fjerde'ar éend efter forslag .1,
hvor der i gennemsnit ifelge teoretiske beregninger
vil forekomme | personskadeuheld hvert andet ar.

. Ved brev af 1. juli 1985 bemyndigede ministeri-
et for offenthge arbejder, jfr. § 14 i lov nr. 186 af
4. juni 1964 om fremgangsméden ved ekspropriati-

-on_ vedrerende fast ejendom, kommissarius til at

lade foretage eksproprxatlon pd grundlag af det af
kommissionen ved besigtigelsen vedtagne projekt
som helhed. For s& vidt angar Storebzltsvejs ska-
ring med den nye banestraskning ville ministeriet
imidlertid ogsd kunne godkende, at denne del af
anlegget blev udfert i overensstemmelse med det
af Nyborg kommune foretrukne projekt, idet mini-
steriet havde lagt vegt pa, at kommissionens be-
grundelse for ikke at foretrakke dette projekt be-
roede pd anlegsudgifternes storrelse. Kommisarius
blev anmodet om at foretage en fornyet provelse
af denne del -af projektet, inden ekspropriationen
skulle ske. ,

Ved ekspropriationsforretningen den 26. august
1985 behandlede kommissionen p& ny sagen pa
basis af anlegsmyndighedens og Nyborg kommu-
nes synspunkter, men kommissionen fandt, at det
matte have sit forblivende ved den under besigti-
gelsesforretningen den 19. februar 1985 trufne af-
gorelse.

I anledning af flere henvendelser fra Nyborg
kommune og de fynske folketingsmedlemmer til
ministeren har sagen i oktober og november 1985
veret behandlet i folketingets udvalg om offentlige
arbejder, der i brev, dateret 6. november 1985 ud-
taler folgende:

»Udvalget har pa sit sidste mede pa ny droftet
spergsméilet om vejferingen i Nyborg og har her-
under vurderet de to forslag, der foreligger vedro-
rende Storebaeltsvejens overforing over den nye
jernbane.

Et flertal i udvalget (udvalget med undtagelse af
det radikale venstres medlem) kan herefter indstil-

‘le til ministeren, at det altérnative projekt (forslag

II) gennemfores. «



