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for at ville have en bro var, at nogle-menne-
sker skulle veere bange for at kere i en tun-
nel, for som jeg sagde, kunne man jo afhjl-
pe disse menneskers angst ved at bibeholde
feerger.

Tommy Dinesen (SF):

Det var en meget afdempet trafikminister
— for en gangs skyld, var jeg lige ved at sige
— vi herte denne gang, men jeg stillede altsd
adskillige spergsmdl, som jeg ikke har faet
noget svar pa, og som jeg derfor skal prove
at stille en gang til; nu var der jo ogsd man-
ge at besvare sidste gang.

Jeg vil meget gerne have en besvarelse af,
hvorledes man har tenkt sig at bevare Katte-
gatruterne. Nu star der i samtlige rapporter,
at det vil man nok. Det ligger nesten helt
fast, at Tars-Spodsbjerg skal have et eller
andet tilskud, hvis der kommer en fast for-
bindelse. Det er ogsad det, der bliver papeget
for Lolland-Falster. Korser—Lohals, Korsor—
Nyborg, Vognmandsruten, Juelsminde-Ka-
lundborg-linjen og Arhus—Kalundborg bliver
nedlagt, sa er der Molslinjen tilbage.

‘Hvordan vil man g ind dér? Vil man give

tilskud, vil man lave et broselskab, som nog-
le har foresldet, hvor man opkraver ekstra
takster og giver noget til Kattegatruterne?
For ellers mé jeg jo opfatte det, som om tra-
fikministeren, som jeg har veret inde pa det,
bare har veret rundt med pengeposen for-
skellige steder og sagt til folk, for at de ikke
skal vere kritiske over for en fast forbindel-
se, at den ene far det og den anden fér det.
Nogle af de borgerlige ordferere har faktisk
pa meder forskellige steder lovet, at de kan
fa bade ditten og datten.

Der var ogsd noget andet, jeg sagde, som
ikke blev tilbagebevist. Man havder, at der
er nogle trafikantfordele pa 2 mia kr. ved en
fast forbindelse, men hvor gar de penge hen?
Er det ikke indirekte tilskud til erhvervslivet?
Sadan m4i jeg opfatte det. Men s& mi man
da sige det, si folk ved, hvad det drejer sig
om. Der er jo ikke nogen, der feler, at de
sparer en masse penge, fordi der ikke er ven-
tetid ved Store Belt.

I den forbindelse kan jeg sige til hr. 'Mai-
sted, at der ikke er nogen, der er interesseret
i at vente to timer ved Store Belt for at kom-
me over, men det er heller ikke nedvendigt.
Hvis politikerne ellers havde brugt indersi-

den af hovedet, var jeg ner ved at sige, til at
lave nogle bedre forbindelser, til at lave sam-
menlaegning for lang tid siden, til ikke at la-

. ve de rangeringer, der er .i Korser og Ny-

borg, kunne den kollektive trafik med jern-
banetog pa faergerne veere fort betydelig bed-
re. :

Det er ogsd forbavsende, at der .ikke er
nogen, der tager det forslag op, der forelig-
ger fra DSB om at kebe 9 tog til 200 mill.
kr., hvor man kan spare op til en time pé en
rejse fra Arhus eller Alborg. til Kebenhavn,
fordi det er lette tog, der lige korer ind pa
fergen. Det koster som sagt 200 mill. kr.,
men man vil gjensynlig hellere bruge masse-
vis af milliarder. Det har heller ikke varet
endevendt.

Nar det gelder arbejdslﬂshedsunderstﬂttel-
sen til dem, der bliver berert, kan jeg godt
forsta, at ministeren ikke er meget for at give
et bud. Jeg har sagt et sted mellem 5.000 og
10.000, og det er ikke blevet afvist. Men det
drejer sig altsd igen om, at broen, eller hvad

det nu bliver, ikke bliver rentabel, nidr man

skal betale arbejdsleshedsunderstottelse pé
en halv til en hel milliard kroner arligt, og
det kommer man ikke uden om: Ministeren
lover godt nok i redegerelsen, at der ikke er
nogen arbejdslose i dette land - altsa fuld
beskaftigelse — ar 2000, men det hjzlper jo
ikke ret meget for gjeblikket. -

Der har veret sagt noget om angsten for
at komme ned i tunneler. Jeg har deltaget i
mange meder, hvor jeg selvfelgelig altid taler
lidt imod Storebaltsbroen, og dér har jeg
virkelig medt folk, som nerer stor frygt for
tunneler. Man kunne udmerket lave nogle
maélinger, som hr. Ikast er inde pd. Men man
kan ogsa sige, som trafikministeren og- DSB-

folk tit ger, nér de er ude: ja men der er ikke

noget at veere bange for, for her i Koben-

 havn har man en tunnel, og dér kerer man

under jorden.

Ja men der er altsd en forskel pa at kom-
me under Osterrenden i Store Belt, hvor der
er 80 meter op til overfladen. Man sidder i
en tunnel, hvor der er nogle ventilationsskak-
ter til frisk luft — det skal der vere — skakter,
som kan blive pasejlet. Vi har slet ikke veret
inde pa spergsmélet om sikkerhedsrisici ved
broer, men mennesker har altsd sddan nogle
fornemmelser, som man skal vare opmark-
som pa, og dem har de ikke, nar de sejler
med farger. .



