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[Ministeren for offentlige arbejder]

vaere undervejs, man begiver sig hjemmefra
for at komme frem til mélet. Enten det er
som led i éns arbejde og evrige virksomhed,
eller det er inden for privatlivet — ferier eller
sammenkomster — skal rejsetiden nedskeeres
til det absolut mindste minimum, for at man

til gengzeld opndr sa lang tilstedevarelse ved -

malet, respektive kommer si hurtigt hjem til
sit udgangspunkt, sin rede, igen.

Dette gelder, nar det er mennesker; der
skal bevage sig fra det ene punkt til det an-
det. Det gzlder ogsd, nar det er gods og va-
rer. Det har nogle ordferere varet inde pa.
Tid er penge, og transportomkostningerne er
ikke uveasentlige dele. af varens pris til for-
brugerne. Hvis denne pastand er korrekt, er
det naturligvis - af allerstorste vigtighed for
Danmark :endelig at lase problemet med den
forsinkelse i transporten, som forceringen af
Store Belt nu sa lenge har udgjort for os.

Dette er regeringens udgangspunkt for den
redegorelse, som her foreligger. 1 debatten
har der veret talt meget ikke blot i dag, men
ogsd i aviserne i de senere uger og maneder
om, hvordan den faste forbindelse sa skal
udformes, og man- fikserer péd to udtryk: bro
og tunnel. Jeg mener, at det maske er en
skeevvridning af debatten. Det, vi méske er
uenige om - nogle endnu, men .ikke mere,
end at vi nok skal blive enige — er sporgsma-
let, om det. udelukkende skal vere til skin-
ner, altsd en biltogslasning, eller om bilerne
skal veere selvkerende over Store Belt.

Da jeg var barn, hed det jo endnu auto-
mobil, altsd noget, der kan bevage sig selv,
og jeg 'skal vedsta, at trods den absolutte
abenhed, der er regeringens og naturligvis
derfor .ogsd min, er der for mig noget smako-
misk i at stille det ene selvkerende transport-
middel oven pé-det andet. Det er sidan set
det, vi gor med faergerne, og det er altsi det,
vi ogsd.vil fortsette med at gore, hvis det
bliver biltogslesningen, som dog naturligvis
ligger inden for mulighedernes raekkevidde.

Det, vi skal afgere med hinanden, er: ensker.

vi, at bilerne selv skal kere over? Forst i an-
den omgang skal vi diskutere, hvilken teknik
der sa er bedst for den af de to lesninger, vi
sa valgeér, om det s& er en tunnelteknik pa
Osterrenden, eller om' det er en broteknik. -
Dette far mig si ogsa til at sige nogle ord
om, hvordan jeg ser bilismens udvikling her i
landet. Nu er jo alle fremtidssyner behaftet
med masser af fejl, og prognoser holder som

regeél ikke stik, men jeg vil godt give mit bud
péa det. Der er nogle, der tror, at bilismen har
toppet, og at bilernes antal er kommet op til
det absolutte maksimum. Jeg herer ikke til
dem, der mener dette. Jeg tror, en rekke ting
i lebet af de naste 5-10-15 ar vil bevirke, at
det antal husstande i Danmark, der i dag har
daglig radighed over egen bil — det er ca. 60
pct. af husstandene — vil blive foroget, méske
endda med hele 20 pct., altsé til op i naerhe-
den af 7075 pct. Jeg tror, at bla. folgende
faktorer vil bidrage dertil.

Vi vil f& den absolut rene bénzin, siledes
at den modstand, som i en vis udsttekning
har veret forstielig, imod bilismeén péd grund
af dens forurenende blegenskaber helt vil
forsvinde. Den er godt pa vej til det.

Dernzst vil vi fa biler; der kan kere billi-
gere, fordi de vil vere mindre energlforbru-
getide. Det vil gore bilismen billigere og der-
méd mere attraktiv for flere.

Ved et besog i USA, hvor jeg medte den
federalé viceminister for transpoit i De Fore-
nedé Stater; fik jeg den opfattelse bestyrket,
at elbilen vil blive en realitet endnu i lobet af
dett¢ drhundrede, altsi omkring ved dentid,
hvot ‘en fast forbindelse kan vere ferdig,
eller i arenie umiddelbart derefter. - '

Endelig skal jeg som en bilfrfemmende om-
stetidighed navne, at fritiden vil blive storre.
Arbejdstiden vil klart- g ned, og dette har
erfaringsmaessigt altid fert til mere transport,
mere lyst til samkvem, og ogsa dette trakker
altsd i samme retnmg Derfor skal man have
disse ting for @je, nar man skal afgere det, vi
nu skal til i lebet af sommeren, i lgbet af
dette ar. Her gér vi i kast med en opgave,
hvis feerdiggerelse ligger ca. 8 ar frem i tiden,
og den skal i hvert fald vare forberedt for en
arrekke ogsa efter ibrugtagningen, ellers bli-
ver det jo en lille smule komisk.

Jeg tror, vi skal have disse ting i erlndrmg,

‘nér vi giver os i kast med den meget afgeren-

de forudsatning for at gere anlegsloven fer-
dig, 'nemlig spergsmélet, om det ogsi skal
vaere for vejbaner, for gummihjul.

Jeg skal sa give mig til at besvare en del af
ordfererindleggene, sd godt jeg kan na det
inden for den tid, forretningsordenen hjemler
mig, og jeg beder om undskyldnmg over for
de ordferere, der ikke i forste runde vil fa,
hvad de maske synes er tilstreekkeligt svar.

Allerede ved at opholde mig ved hr. J. K.
Hansens indleg kan jeg stort set besvare



