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9345 25/4 85: Forhandling om redegorelse om en fast forbindelse over Store Balt 9346
[Ner Christensen]
Tysklands forbindelser. Det er nemlig ikke hensyn til trafikfordelene, kan inddakke

nok bare med en fast forbindelse over Store
Balt. Storebaltsforbindelsen skal vi have
bygget forst, men der er jo ingen, der siger,
at vi ikke ogsd kan pabegynde.forbindelsen
til Sverige og Tyskland. Danmark vil gkono-
misk fa andel i langt flere markeder. Vi bli-
ver nemlig et interessant land, man hurtigt
kan komme til.

I CD ser vi frem til den handlingsplan,
som ministeren vil lade udarbejde for de for-
ste statslige trafikinvesteringer i den nzaste
halve snes ar.

Etableringen af en fast forbindelse vil pa-
virke beskaftigelsen. Den direkte arbejdsind-
sats ved at bygge en bro for vej- og banetra-
fikken vil svare til 22.000 mandar. I de &r,

hvor aktiviteten er sterst, vil ca. 5.000 mand

vare beskaftiget hos leveranderer af materi-
aler m.v., og der vil ligeledes blive eget be-
skaeftigelse.

Nar den faste forbindelse til sin tid star
feerdig, frigives godt nok ca. 1.500 personer
pa arbejdsmarkedet, men den faste forbindel-
se vil, som alle ved, skabe konkurrencedyg-
tighed, aktivitet og dermed ny beskeaftigelse
for adskillige af de 1.500 personer, altsd en
meget enskvardig udvikling.

De firmaer og underleveranderer, som
bliver leverandgrer til den faste forbindelse
over Store Belt, vil heste sd stor viden og
ekspertise, at vi kan blive eksportleverande-
rer af denne viden.

Nar alt dette er sagt, kommer vi til sporgs-
malet: hvilken model skal vi have? Hvilken
model ensker vi til den faste forbindelse over
Store Ba&lt? Der har veret nevnt biltogsles-
ningen. Den skiller sig klart ud som det mest
rentable projekt. Biltogslesningen er dog en
midlertidig lesning, som ikke tilbyder vejtra-
fikken en lige sd hej service som den ligele-
des meget rentable broforbindelse for vej- og
banetrafikken. Banetunnelen giver en hgjere
forrentning af den enkelte investerede krone
end vej- og banetrafikbroen. Absolut set er
de samlede fordele for samfundet imidlertid
starre for vej- og banebroen end for en bane-
tunnel. En bro alene for vejtrafik ses at have
en nogenlunde acceptabel rentabilitet. Renta-
biliteten af de ovrige projekter er vasentlig
bedre og indicerer, at der er tale om sam-
fundsmassigt seerdeles verdifulde projekter.

Rentabiliteten er s& god, at alene driftsbe-
sparelserne ved fergefarten, det vil sige uden

merinvesteringerne inden for en periode pa
ca, 20 ar. For alle forbindelser, maske undta-
gen vejbroen ved lav trafikvakst, ses det, at
samfundet i lebet af en kortere arrekke vil
fa flere fordele ved etableringen af en fast
forbindelse, altsd ressourceindsatsen ved en
fast forbindelse.

For os i CD er det noget ner komisk at
stille et selvkerende koretej oven pa et andet.
En biltogslesning er hejst en halv lesning, og

. det er derfor ikke den, vi foretrekker som

nummer et. Den individuelle trafik kontra
den kollektive trafik: lad det blive valgfrit
for borgerne. Vi skal kort og godt have den
bedste losning. Dermed er ikke sagt, at vi
ikke skal kigge pé prisen. Det skal vaere en
losning, der giver den bedste service og den
storste tilfredshed hos forst og fremmest den
danske befolkning.

Der har veeret mange overskrifter i dags-
pressen i den senere tid om den faste forbin-
delse, interessen har veret utrolig stor. F.eks.
udtalte venstres hr. Svend Heiselberg 18.
april 1985, at han naturligvis er loyal over
for regeringsbeslutningen, men at han allige-
vel gerne ser en nyvurdering af faergesam-
menlagningsplanerne. Hr. Svend Heiselberg
beskaftiger sig ogsd med spergsmaélet, om vi
har rdd til naturgasprojekt, hybridnet og Sto-
rebaltsforbindelse pé én gang.

Hertil er mit svar: lad os tage naturgaspro-
jektet for sig og hybridnettet for sig og Store
Bealt for sig. Sa finder vi sikkert bedre ud af
det. Vi er enige i, at det koster mange penge,
men vi ma ogsa stille os selv det spergsmal,
ndr vi har det hele, om vi i det hele taget har
rad til at lade vaere. Vi er nedt til at satte
disse projekter i gang, ellers ender lille Dan-
mark med at blive sidste mand pé& rangsti-
gen. Det kan ikke vere det, der er meningen
med det hele.

Jeg kan se, at min taletid er udlebet. Jeg
skal afslutningsvis sige, at Danmark er et
lille land. Danmark bliver ikke noget storre
land. Vi mener i CD, at vi godt kan vere
bekendt at gere Danmark mindre: byg den
bro, og gor det nu!

For sa vidt angar lovforslag nr. L 195 og
beslutningsforslag nr. B 129 kan vi ikke med-
virke.

Elisabeth Bruun Olesen (VS):



