9343

25/4 85: Forhandling om redegerelse om en fast forbindelse over Store Belt
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[Ner Christensen]

Den 14. februar 1985 modtog vi i udvalget
om offentlige arbejder tre rapporter om Sto-
rebaltsbroen. Det drejer sig om 85-rapporten
om Store Bealt, der er udarbejdet af en em-
bedsmandsgruppe i ministeriet for offentlige
arbejder. Denne rapport indeholder hovedsa-
gelig en samfundsekonomisk vurdering af de
enkelte projekter, hvor merinvesteringerne
ved en fast forbindelse holdes op imod be-
sparelserne ved fergedrift og trafikantforde-
le. Dertil knytter sig rapporten »Fast forbin-
delse over Store Belt«, (Teknikergruppen
1983-84), hvor forskellige muligheder for en
fast forbindelse er teknisk vurderet og pris-
sat. Den sidste rapport er udarbejdet af pro-
fessor P. Nyboe Andersen m.fl. og omhand-
ler ejerforhold, beskaftigelse, rentabilitet
m.v. Ud over disse tre rapporter offentlig-
gjorde ministeren for offentlige arbejder den
17. april i ar en redegorelse til folketinget om
en fast forbindelse over Store Balt.

Trafikken mellem @st- og Vestdanmark
betjenes i- dag af en raekke fargeruter. Gen-
nem Kattegat og Store Bealt passerer der i
snit ca. 8.700 biler i degnet. Dertil kommer
banetrafik og for den sags skyld flytrafikken.
Over Storstremmen mellem Sjalland og Lol-
land-Falster passerer 14.500 biler og over
Lille Baelt nasten 23.000 biler i degnet. Selv
om overfarten pa disse to belter er gratis, vil
en fast forbindelse over- Store Bezlt foreoge
den hurtige og lette adgang for trafikken.
Vurderingen af en fast forbindelse sker ved
at sammenholde dens anlags- og driftsom-
kostninger samt ovrige konsekvenser med de
tilsvarende omkostninger og konsekvenser,
der kan paregnes, hvis man fortsatter med
feergedrift.

En fast Storebaltsforbindelses v1rkmnger
er ikke begrenset til Store Bealt alene. Det er
derfor nedvendigt at inddrage virkningerne
for bade flytrafikken og de evrige feergeruter
i vurderingerne. Ja men ved vi overhovedet
noget om, hvordan persontrafikken vil ud-
vikle sig? Man regner med, at persontrafik-
ken vil vokse med 15 pct. frem til 1995 ved
fortsat feergedrift og med 36 pct., safremt vi
laver en fast forbindelse over Store Belt.
Vurderingen af rentabiliteten er dog foretaget
ud fra den forsigtige antagelse, at der ingen
udvikling i persontrafikken bliver bortset fra
et trafikspring pa knap 20 pct. ved forbindel-
sens abning. Ved en fast forbindelse er der
regnet med et trafikspring for lastbiltrafikken

pa knap 10 pet. For perioden ud over 1995
er der forsigtigvis ikke antaget nogen trafik-
vaekst.

Investeringerne i en fast forbmdelse kan
ikke ses isoleret, men ber sammenholdes
med de investeringer, der skulle vare:afholdt
til feerger og fergelejer. Alene for Store Bealt
skal der frem til det tidspunkt, hvor en fast
forbindelse er 15 &r gammel, i givet fald in-
vesteres-ca. 3,6 mia kr., og ogsa herefter skal
der investeres i feerger m.v. P4 Kattegat skal
der ligeledes investeres i flere farger, hvis
der ikke er en fast Storebaltsforbindelse, end
hvis der er en sddan forbindelse.

Hvem féar sa glede af en Storebezltsbro?
Her ma svaret blive, at det gor is@r de men-
nesker: og virksomheder, der i dag-krydser
Store Belt: trafikken mellem hovedstadsom-
radet og det ovrige Sjelland pd den ene side
og Fyn og Midt- og Senderjylland pa den
anden side. Vi mé i denne forbindelse ikke
glemme mennesker og virksomheder i Midt- .

jylland og Nordjylland. Her ma vi samtidig

med en fast Storebeltsforbindelse se at fa
udbygget motorvejsnettet; saledes at det bli-
ver betydelig nemmere for disse mennesker
at benytte broen.

Jeg vil her nevne en artikel i Handel nr.
5, 3. april 1985, hvoraf det fremgar, at Gros-
serer-Societetet netop har gennemfort en
medlemsundersogelse af engroshandelens
besparelser ved etablering af en fast forbin-
delse her. Der vil vere store besparelser. For
engrosvirksomhederne ost for Store Balt reg-
nes der gennemsnitligt med. 86.000 kr. Pd
Fyn og i Syd- og Midtjylland sparer virk-
somhederne i snit 77.000 kr., mens den gen-
nemsnitlige besparelse for Nordjyllands ved-
kommende kun andrager ca. 17.000 kr. Det
er noget, vi skal leegge merke til og se, i- det
omfang det er muligt, at tage hejde for.

Det er derfor med glaede jeg har bemer-
ket, at ministeren i sin redegerelse af 17.
april 1985 skriver — sp. 8906:

». .. idet der pa det seneste motorvejspro-
gram er afsat 800 mill. kr. til den nordjyske
motorvej og motortrafikvejen mellem Han-
dest og Arestrup. Dette arbejde vil forega
samtidig med opferelsen af en fast forbindel-
se og pavirkes ikke egkonomisk af denne.«

Det synes jeg bestemt er tilfredsstillende
oplysninger.

En anden ting, der glaeder mig" meget er,
at ministeren ogsd tenker pd Sveriges ‘og



