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Skriftligt besvarede spergsmal
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[Arbejdsministeren]

umiddelbart efter 4 timers korsel skal foreren
holde mindst 30 minutters pause. Pr. uge mé
der hejst kores 48 timer og pr. 2 uger hajst
92 timer.

Hviletidens lengde afhaenger i person-
transport af, om der keres efter en fartplan
eller ej. I forste tilfeelde (typisk ved ruteker-
sel) udger den 11 sammenh&ngende timer
pr. dag, der kan nedsattes 2 gange pr. uge til
10 timer og 2 gange til 9 timer, hvis foreren
far en afbrydelse midt pad dagen pa mindst 4

timer. Er der ingen fartplan (typisk turistker- -

sel), skal foreren hver dag have 10 timers
sammenhangende hvil. I godstransport ud-
gor hvilet 11 timer, der kan nedsattes 2 dage
til 10 timer og 2 dage til 9 timer.

Dette hvil skal holdes uden for koretojet,
men hvis dette er udstyret med keje, kan hvi-
let holdes i denne, hvis vognen holder stille.

Med overholdelsen fores der kontrol af
politiet og arbejdstilsynet. Politiet har i 1984
foretaget i alt 52.357 standsninger og optaget
3.665 rapporter. Arbejdstilsynet har samme
ar foretaget 636 inspektioner hos arbejdsgive-
re.

I anledning af spergerens begrundelse on-
sker jeg at oplyse, at der ikke er tale om, at
der fores kontrol med koretejets karsel, men
tveertimod med chaufferens, og at han ved
skift fra én vogn til en anden netop skal
medtage sin fartskriverskive, sd at denne gi-
ver et totalt billede af hans kersel og hvil
den pagzldende dag.

Jeg gér ud fra, at spergsmaélet er foranledi-
get af den nylige ulykke med en dansk bus i
Tyskland, og kan oplyse, at arbejdstilsynet
allerede er gaet i gang med at gennemgi et
storre antal fartskriverskiver fra den pagel-
dende vognmand. Direktoratet har desuden
oplyst mig om, at det har planlagt til eftera-
ret at skeerpe kontrollen med den internatio-
nale turistkersel, der udferes af danske vogn-
mand, ligesom det vil rette henvendelse til
rejsebureauerne og gore dem opmeerksomme
pé reglerne.

Efter alt foreliggende er det min opfattel-
se, at reglerne fungerer godt, nir de overhol-
des, men desveerre kan man nok ikke altid se
bort fra, at der finder overtraedelser sted, og
dem soger myndighederne til stadighed at
vere pa vagt over for. Jeg anser derfor ikke
en skerpelse, men en bedre overholdelse for
vigtig, idet det centrale for savel chaufforer,
passagerer som evrige trafikanter er, at reg-

lerne efterleves. Ellers vil selv de bedste reg-
ler komme til kort.

Spm. nr. S 1466
Til justitsministeren (18/7 85) af:

Tommy Dinesen (SF):

»Vil ministeren undersege, om der findes
busser med veltesikret karrosseri, og finder
ministeren, at godkendelser til langtursbusser
skal skeerpes i fremtiden 7«

Begrundelse

For at forhindre ulykker og sikre passage-
rer, der i fremtiden vil bruge busser til ferie-
ture i udlandet, ber kravene til langtursbus-
serne skerpes. Ligeledes ber busser til lang-
ture vere afprovet grundigt, inden en eventu-
el godkendelse af chassis, aksler osv. gives.

Svar (30/7 85):

Justitsministeren (Ninn-Hansen):

De geldende bestemmelser om keretojers
indretning og udstyr indeholder ikke speci-
fikke krav om bussers karrosseristyrke med
hensyn til veeltning.

Justitsministeriet er ikke bekendt med, at
andre nordiske lande eller EF-lande har si-
danne bestemmelser. Justitsministeriet er dog
bekendt med, at visse udenlandske busfabri-
kanter har konstrueret busser med et karros-
seri, der er forsynet med sarlig afstivning,
f.eks. styrtbajler.

Bestemmelser om keretogjers indretning og
udstyr fastsaettes s@dvanligvis pd grundlag af
internationalt vedtagne normer inden for
ECE (FNs okonomiske kommission for Eu-
ropa) eller EF. Gennem nogen tid har der i
ECE veret arbejdet med et udkast til regula-
tiv om bussers karrosseristyrke med hensyn
til veeltning. Nar dette arbejde, der i dag er i
den afsluttende fase, er afsluttet, vil justitsmi-
nisteriet tage stilling til, hvorvidt det endelige
regulativ skal medtages i de danske bestem-
melser om bussers indretning og udstyr.

Det tilfojes, at justitsministeriet i medde-
lelse om keretajers indretning og udstyr nr.
1490 af 28. maj 1985 har varslet, at der med
virkning fra 1. april 1986 sker en skarpelse
af reglerne om ngdudgange m.v. i busser
samt om brandsikring af bussers indre ind-
retning.



