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[Ministeren for offentlige arbejder]

krydsning af Beltet. Der bliver derfor ikke
tale om indferelse af en ny afgift. Prisen for
overfart bor efter regeringens mening tage
udgangspunkt i den aktuelle takst for ferge-
transport, dog med fradrag af de med korse-
len forbundne benzinudgifter.

I det lange lob bliver forbindelsen siledes
brugerfinansieret. Anleegget ma dog i forste
omgang lanefinansieres. Lantagningen kan
finde sted direkte pa de private kapitalmar-
keder i Danmark og i udlandet eller som

genudlan af lan, der optages af staten. For-

tiden skennes der dog ikke at vere kapital-
markedsmaessige argumenter for at lade den
ansvarlige organisation optage direkte lan.

Tidsprofilen for udgifterne og indtegterne
ved en fast forbindelse vil kunne gore det
hensigtsmassigt med en finansiering ved in-
dekslin. Indekslan vil i givet fald skulle op-
tages pd det indenlandske kapitalmarked.

Om man vealger en udenlandsk -eller en
indenlandsk lanefinansiering, vurderes ikke
at have den store betydning for pavirkningen
af det danske kapitalmarked. Med en beslut-
ning om, at den faste forbindelse skal opfo-
res i offentlig regie, skal der imidlertid ikke
tages endehg stilling til laneformen, fer man
er godt i gang med byggeriet.

12. Lad mig afslutningsvis forsege at sam-
menfatte regeringens opfattelse af Storebalts-
spergsmalet.

Regeringen finder, at en fast Storebalts-
forbindelse vil medvirke til en markant for-
bedring af de overordnede trafikforbindelser
for bade den kollektive trafik og for person-
og lastbiltrafikken.

Regeringen ser en fast Storebaltsforbin-
delse som en serdeles rentabel investering,
der er til gavn for det danske samfund i sin
helhed.

Regeringen legger vaegt pa projektets po-
sitive beskeftigelsesvirkning pa kort sigt og
anser det ikke for usandsynligt, at der ogsa
pa lidt lengere sigt vil vare en positiv be-
skeftigelsesvirkning.

I betragtning af den langsigtede positive
betalingsbalancevirkning accepterer regerin-
gen projektets moderate belastning af beta-
lingsbalancen i en overgangsperiode. Merbe-
lastningen viser sig endvidere forst i 1989,
hvilket giver regeringen mulighed for at fort-
sette den betalingsbalanceforbedrende poli-
tik og dermed lette indplaceringen af projek-
tet. Igangsattelsestidspunktet er godt nu,

hvor store energiinvesteringer er ved at klin-
ge ud.

Regeringen finder det vesentligt at fa
igangsat etableringen af en fast Storebealts-
forbindelse hurtigst muligt. Regeringen er
indstillet pa at foretage yderligere ekonomi-
ske, miljomessige og andre afvejninger sam-
men med et politisk flertal i folketinget med
henblik p4 at finde den mest hensigtsmaessige
form for en fast Storebaltsforbindelse.

Regeringen ensker at sikre en hgj grad af
privat dansk deltagelse. Regeringen finder, at
det bedst kan ske ved, at forbindelsen opfe-
res af en selvstendig enhed under offentlig
kontrol, der kan optage de nedvendige lan.
Lanenes forrentning og afdrag ber ske gen-
nem opkravning af takster for benyttelsen af
forbindelsen.

13. Det vil vaere naturligt at sperge sig, om
de foreliggende prisberegninger er tilstrekke-
lig palidelige. Jeg skal i denne sammenhaeng
henvise til opferelsen af Farebroerne, der nu
er ved at veaere afsluttet. Indv1elsen er beram-
met til den 4. juni i ar.

Uanset at dette brobyggeri har et vaesentlig
mindre omfang, er der dog tale om et meget
stort projekt lengdemassigt, teknisk og eko-

" nomisk. Der kan derfor godt tales om en ge-

neralpreve pa den faste forbindelse over Sto-
re Balt.

Det er med tilfredshed, jeg konstaterer, at
Farebroerne ferdiggeres inden for den aftal-
te tid og pris. Dette viser, at savel den statsli-
ge styring som de medvirkende ingenior- og
entreprenorfirmaer fuldt ud lever op til den
onskede standard.

14. Det geelder om alle store broanlag i
ind- og udland, at de har haft en aktivitets-
fremmende langtidsvirkning, mest naturligvis
for det nermere opland, men i hej grad ogsé
for storregioner. Jeg har haft lejlighed til at
se bro- og tunnelbyggeriet i San Francisco.
Der bor i hele San Francisco-omradet ca. 2
millioner mennesker, og dermed er vi altsd
nede pa tal, det er rimeligt for os at sammen-
ligne med. Over San Francisco-bugten er der
i de seneste 50 ar bygget i alt 4 store broer
plus en tunnel. Ingen i dette omrade — uanset
beskaftigelse eller politisk indstilling — tviv-
ler pd, at omrédets store gkonomiske frem-
gang nast efter det gode klima skyldes den

“fortrinlige infrastruktur.

Opforelsen af en fast forbindelse over Sto-
re Beelt efter mange drs forudgiende diskus-



