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[Helge Adam Moller]

Jeg skal koncentrere mig om tre af de stil-
lede @ndringsforslag, dem, der drejer sig om
motorcykler, lastbiler og hastigheden. Men
lad mig ferst sige, at de to vigtigste ting i
dette lovforslag, som der heldigvis er et stort
flertal bag ved, er, at man far en langt bedre
kereuddannelse, og at man fremover har mu-
lighed for langt mere differentieret end i gje-
blikket at s@tte hastigheden op eller ned,
hvad enten der er tale om en motorvej, en
landevej eller en vej i byen,

Lad mig gemme det maske mest kontro-
versielle: de 120 km, til sidst og starte med
motorcyklerne. i

Vi kan ikke gé ind for endringsforslag nr.
9 om, at der skal ske en todeling pa nuve-
rende tidspunkt, og jeg vil godt nzvne tre
begrundelser. '

For det forste er det med motorcykler som
med biler, at det forst og fremmest er begyn-
derne, der har uheldene. Dér adskiller de sig
ikke. For det andet er det sidan, at det lov-
forslag, som justitsministeren har fremsat,
leegger op til, at nar forskellige spergsmél er
afklaret, kan justitsministeren pd eget initia-
tiv indfere en todeling, og det, man bl.a. er
interesseret i at afvente, er den nye og for-
bedrede kereuddannelse, som ogsid motor-
cyklister skal gennemgi. Som det tredje vil
jeg navne, at badde Norge og Sverige ogsa
overvejer at indfere en todeling af motorcy-
kelkorekort, og det var vel rimeligt, at vi
eventuelt fandt frem til noget felles.

Lastbiler. Der er ind imellem nogle i dette
heje ting, der siger: det kunne veere meget
rart, nar vi skal stemme om dette eller hint
lovforslag, at det var noget, vi selv havde
forstand pa, noget, vi selv havde oplevet. Jeg
er godt klar over, vi kun er nogle fa her i
salen, der har kerekort til lastbiler og til bus-
ser, men hvad betyder &ndringsforslag nr. 7
om, at lastbiler pad motorveje ikke ma keore
mere end 70 km i timen — det er det samme
_ som pa landeveje — i virkeligheden? Ja, det
betyder, at nar man kerer pi en almindelig,
smal, tosporet landevej med cyklister, gien-
de, ogsd med barnevogne, og traktorer, si
ma lastbilchaufferen med loven i hand reelt
kere 70 km i timen. Kommer han si ud pi
den store 6-sporede motorvej, er der to parti-
er her, der gar ind for, at han stadig veek kun
mé kere 70 km i timen. Det er ikke rimeligt,
og jeg kan da ogs& navne, at 85 pct. af med-
lemmerne i ferdselssikkerhedskommissionen

gér ind for, at man haver denne grense. Det
er ogsa sddan, at langt over 90 pct. af last-
vognschauffererne i @jeblikket overskrider
grensen, og det burde maske fortalle os, at
den graense ikke er rimelig og realistisk.

Med hensyn til det sidste, de 120 kontra
de 100 km i timen pa motorveje, skal jeg ik-

ke gentage alle argumenterne, men hovedfor-

mélet har varet at flytte mere trafik fra de
farlige landeveje over til de sikre motorveje
ved bl.a. at gere det attraktivt at kunne kom-
me noget hurtigere frem. Motorvejene er i
ojeblikket syv gange s sikre som landeveje-
ne. Vi flytter altsd noget trafik og gor derved
ogsé landevejene sikrere.

En anden ting, som har vaeret meget lidt
fremme i debatten, er, at en kendt dansk tra-
fiksikkerhedsforsker — og han er den eneste,
der har udtalt sig om det — ansldr, at hvis
hastigheden bliver havet fra 100 til 120, vil
gennemsnitshastigheden stige med mellem 4
og 5 km i timen, og det henger sammen
med, at der i ojeblikket er et stort antal, der
korer hurtigere.

Lad mig endelig understrege — det synes
jeg heller ikke har veeret fremme i debatten —
at selv om der kommer en. generel hastig-
hedsgranse pa 120 km i timen, har vi stadig
vek i lovforslaget indbygget en paragraf, der
siger, at det er op til justitsministeren at fast-
sette lavere hastighedsgreenser pd de vej-
strekninger, hvor det er nedvendigt, og det
vil sige, at pd et stort antal motorveje i og
omkring Kebenhavn og andre steder, hvor
der er stor trafik, kan man forestille sig, at
der kun ma keres 110 eller 100 km i timen,
medens det pd andre veje med lidt trafik er
rimeligt og rigtigt at have muligheden for at
kore 120 km i timen, si vi far flere trafi-
kanter over pé de sikre motorveje.

Vi kan altsd anbefale, at man vedtager
lovforslaget i uendret form.

Margrete Auken (SF):

Det er i ojeblikket sddan, at der A&rligt
drazbes 650 mennesker og kommer 12.000
mennesker til skade i trafikken. Det er den
faktiske situation, vi er i. Man kan selvfolge-
lig glede sig over, at det for godt 10 ar siden
var dobbelt sd mange, men det er en underlig
glede at sla sig til tals med i stedet for at
sporge: hvordan far vi dette tal ned? Der er
faktisk sket det, at vi inden for det sidste par



