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[Ministeren for offentlige arbejder]

hvordan beskaftigelsessituationen generelt
vil veere til den tid.

For samfundet som helhed vil en fast Sto-
rebaltsforbindelse vere en rationalisering af
det centrale led i vort trafiksystem.

Dette vil pavirke vor konkurrenceevne og
beskaftigelse i positiv retning. Budgetdepar-
tementet har desuden i sin seneste Finansre-
degorelse skitseret sandsynlige forleb for den
okonomiske udvikling, der ender med fuld
beskaftigelse i slutningen af dette drhundre-
de. Det er saledes vanskeligt at finde andet
grundlag for beregningen end den fulde lon-
udgift.

P4 trods af at der i dag desvarre er en
betydelig arbejdsleshed, er arbejdslonnen,
der medgar ved opferelsen af den faste for-
bindelse, indregnet med den fulde verdi.

Spm. nr. S 793

Til ministeren for offentlige arbejder (26/2 85) -

af:

Tommy Dinesen (SF):

»Hvor meget vil den samlede sum blive
for det af ministeren lovede projekt bestaen-
de af en fast forbindelse over Store Balt —
her teenkes pa en bro bestdende af fire vejba-
ner og 2 banespor — samt en fast forbindelse
over @resund og endvidere fardiggerelse af
det jyske motorvejsnet?«.

Begrundelse

Ifolge Jyllands-Posten den 24. februar
1985 lover ministeren, at det jyske motor-
vejsnet vil blive feerdiggjort samtidig med en
fast forbindelse over Store Belt.

Endvidere har ministeren udtalt, at en fast
forbindelse over @resund vil std ferdig sam-
tidig.

Svar (5/3 85):

Ministeren for offentlige arbejder (Arne Mel-
chior):

En bro for vej og bane over Store Balt
koster ca. 9 mia kr. Belabet afhenger blandt
andet af, hvilken linieforing man velger for
lavbroen over Vesterrenden. Den nordlige
liniefering er ca. 300 mill. kr. dyrere end den
sydlige.

En jernbanetunnel i Helsingor—-
Hiélsingborg-linien koster knap 3 mia kr., og

13/3 85: Skriftligt besvarede spergsmal

en vejbro i Kebenhavn-Malme-linien belo-
ber sig til ca. 4 mia kr.

Et motorvejsnet kan udbygges pa flere
méder, og for nogle strekninger kan det ve-
re en fordel at foretage en trinvis udbygning.

I de aktuelle planer, der i ojeblikket fore-
ligger for strekningen Arhus—Alborg, forud-
settes en 2-sporet motortrafikvej forberedt til
4-sporet motorvej mellem Handest syd for
Hobro og Arestrup syd for Alborg til feerdig-
gorelse i 1991. Anlegsoverslaget for denne
streekning andrager ca. 225 mill. kr.

Hvis de ovrige manglende streekninger
mellem Arhus og Alborg udferes tilsvarende,
vil den samlede restudgift andrage omkring
1.000 mill. kr. (heri inklusive Vejle~-Horsens-
motorvejen).

Der foreligger ikke endeligt udarbejdede
planer for disse manglende strzkninger.

Alle priser er i niveau 1984 ekskl. moms.

Spm. nr. S 794

Til ministeren for offentlige arbejder (26/2 85)
af:

Tommy Dinesen (SF):

»Hvor vil de penge, der omtales i rappor-
terne vedrerende en fast forbindelse over
Store Balt om, at nedsat ventetid ved faerge-
havnene og hurtigere overforsler vil kunne
spare op til 800 mill. kr. arligt, kunne regi-
streres pa finansloven?«

Begrundelse

Det fremgar af rapporterne, at samfundet
sparer op til 800 mill. kr. arligt ved nedsat
ventetid og hurtigere overforsler over Store
Balt ved en fast forbindelse.

Men nér disse penge indregnes for at gore
en fast forbindelse rentabel, mé det jo kunne
pavises som en indtegt pd finansloven, hvis
ikke det bliver et indirekte tilskud fra skatte-
borgerne for at slere de faktiske forhold.

Svar (4/3 85):

Ministeren for offentlige arbejder (Arne Mel-
chior):

Det fremgér af 85-rapporten, at der er tale
om to slags besparelser ved at etablere en
fast forbindelse.

Det er for det forste driftsbesparelser ved
ferger og fly, hvorfra dog skal trazkkes



