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[Anne Grete Holmsgard]

hvis man vil tvinge besatningstallet ned pé
det niveau, si bliver der til gengald meget
store problemer med den sikkerhed for be-
setningen, som venstres repraesentant, hr.
Skrumsager Skau, talte om, idet han sagde,
at man skulle sorge for, at der var ordentlig
sikkerhed for bestningen. Det kan man alt-
sé ikke med de regler, der ligger her.

Ud over det synes jeg, det er lidt besyn-
derligt, at ministeren, nar han i evrigt har
sagt, at han synes, det var de mindre redere,
de mindre skibe, der var klemt af besat-
ningsreglerne, s foreslar nogle regler her,
som i virkeligheden ikke @ndrer forholdene
for de mindre skibe, men derimod for de
storre skibe. Det er de store skibe, der far
mulighed for gennem dette at fa en ringere
besaetning. Det er ogsa her, de store proble-
mer er, og det er ogsd her, bes@tningen vil
komme ud for virkelig store problemer.

Forslaget leegger altsd op til en darligere
sikkerhed for besztningen, specielt pad de
store skibe, og jeg ved ikke, hvordan hr.
Skrumsager Skau vil lase det problem, at han
heroppefra taler om sikkerheden, men allige-
vel er positiv over for lovforslaget. Jeg kan
ikke se, at der findes anden losning pa det,
end at man siger, at man er yderst negativ
over for dette, hvis man ikke, fordi man er
regeringspartimedlem, kan fa sig selv til at
sige ligefrem, at man allerhelst sa det skrot-
tet. .

Det er korrekt nok, at med hensyn til hvi-
letidsbestemmelserne sker der en tilnzrmelse
til de forhold, der gelder for landkrabber. 10
timer er selvfolgelig lidt bedre end det, der
eksisterede i forvejen, men det hjalper jo
ikke si forfzerdelig meget, da der er en dis-
pensationsmulighed, nar skibet - anlgber en
havn, for det er bl.a. pa det tidspunkt, der er
spidsbelastning. Er der en situation, hvor
man har brug for hviletidsbestemmelser, der
er ordentlige og hederlige, sd-er det netop
spidsbelastningssituationen. Det, der er tale
om, er, at man pa papiret fir nogle bedre
regler, men i realiteten formentlig ikke far
bedre regler, for i-spidsbelastningssituationer-
ne kan reglerne simpelt hen sattes ud af
kraft. :

Med hensyn til enhedsmandskab og med
hensyn til de ting, der star i forslaget til se-
naringslov i §§ 19 og 20, er jeg enig med hr.
Rahbzk Mogller i, at det er overenskomststof.
Det er ikke noget, folketinget skal lovgive

om. Vi skal ikke sidde her og lovgive om,
hvordan der skal laves andre faggrenser pa
skibene. Det er afgjort et overenskomst-
sporgsmal, som de bererte parter mé for-
handle om. Det kan da godt vere, at nar de
har forhandlet, er der brug for en justering af
loven, men det m& komme til den tid. Det
kan ikke vare meningen, at vi skal tvinge
nogle bestemte ting ned over organisationer-
ne, uden at de i realiteten har anden mulig-
hed end at skrive nogle breve til os eller
komme i deputation i udvalget og fremlegge
deres synspunkter.

Jeg finder det heller ikke sarlig relevant,
at man har nogle pdmenstringskrav, som kun
gelder for Nordeuropa. Jeg kan godt forstd,
at man oprindelig har haft dem, dengang
man ikke havde fly. Det er selvfolgelig lidt
besvearligt, hvis man med tog skal sende en
uddannet dansk semand m/k til et eller an-
det sted i det fjerne @sten, men vi har immer-
vk et flysystem, som betyder, at man i labet
af et degn kan komme hvor som helst hen i
verden. Der er overhovedet ikke nogen saglig
begrundelse for, at de regler kun skal gzlde
for Nordeuropa. De ber selvfolgelig galde
for hele verden, og det er vel et rimeligt
krav, at besztningen vil have folk, der er
ordentligt uddannet, til at pamenstre, lige
meget om det foregir i Nordeuropa, i Sydeu-
ropa eller i Dsten.

Problemet er i realiteten, at de herinde,
der taler om valutaindtjening osv., fuldsten-
dig overser det faktum, at der er ganske
mange sofolk herhjemme, som er arbejdslese,
og de koster immerveaek det offentlige temme-
lig mange penge. Hvis man laver nogle reg-
ler, hvorefter det hele tiden er muligt for re-
derne at pamenstre folk andre steder fra el-
ler at nedbringe skibenes besa@tning, sd eger
man det problem, at flere danske sefolk skal
ga rundt og veere arbejdslese og have udbe-
talt stotte fra det offentlige.

Sa vil modargumentet formentlig vere: ja
men hvis man ikke gor sddan nogle ting, s&
flygter rederne bare ind under bekvemmelig-
hedsflag. Hvis det er det, der er problemet,
s4 ma man tage fat pa det problem, og s& mé
man komme med nogle forslag til, hvordan
man kunne lose det. Jeg har ikke nogen fikse
og ferdige skuffeforslag til, hvordan  man
forhindrer den trafik, der bestdr i at flygte
ind under bekvemmelighedsflag, men en ma-
de, man maske kunne -styre det pa, var ved
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