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[Arne Lund]

Det er en ganske omfattende og betyd-
ningsfuld lovgivning, vi her star over for,
idet samtlige skibs- og sefartslove jo er til
revision. Det er med andre ord en lovpakke,
vi har med at gere, og det er en pakkelos-
ning, der skal tilstreebes. Det er den tekniske
udvikling inden for skibsfarten og s®rlig ski-
benes indretning, der motiverer de forslag
om @ndringer, som industriministeren nu har
fremsat til den geldende lovgivning pa dette
omréde.

Nogen let opgave bliver det ikke, hverken
her i salen eller i udvalget. Interesserne hos
de forskellige grupper inden for sefarten er
jo langtfra sammenfaldende, og jeg tror der-
for, industriministeren har ret i, at det ikke
er muligt at gore alle tilfredse. Men jeg anser
det da ogsa for mere betydningsfuldt, at man
i stedet for at tilstrebe fuldstendig balance
mellem interessegrupperne ved behandling af
denne lovgivning tilstreeber — og det har da
ogsd veeret industriministerens klare hensigt
— en balance mellem de to primaere hensyn,
der skal tages ved denne lovgivning.

Det ene vigtige hensyn er hensynet til sik-
kerheden i sefarten og sikkerheden om bord

og de sofarendes arbejdsmilje. Det andet er

hensynet til skibsfartens fremtidige konkur-
renceevne, der jo er meget, meget vigtig, al
den stund skibsfarten er et af vore sterste
valutaindtjenende erhverv. Det er disse to
hensyn, der mé afbalanceres over for hinan-
den, det er her, vi skal tilstraebe den mest
harfine balance, som det nu engang er muligt
at opni, jfr. ogsd dreftelserne om miljslov-
givningen i land.

Hvis vi forst tager sikkerhedshensynet, s
fremgar det klart af L 128 og bemarkninger-
ne til det, at det, som industriministeren her
foreslar, er, at skalaerne for besatningernes
storrelse i lovgivningen nu stort set kommer
til at svare til, hvad der faktisk er tilfaeldet —
under hensyn til den regulering, der igen un-
der hensyn til den teknisk udvikling er sket
gennem skibstilsynet i de senere ar.

Man tilstraeber altsa ikke at tage hensyn til
en fremtidig udvikling, men jeg skal dog ger-
ne her gere opmarksom pi, at loven inde-
holder et forslag om en bemyndigelse for
skibstilsynet til at regulere badde opad og
nedad i fremtiden — under hensyntagen til
sikkerheden om bord.

Nér man si desuden fra industriministe-

rens side foreslar en udvidelse af hviletidsbe-.

stemmelserne om bord, siledes at de nermer
sig hviletidsbestemmelserne i land, og indu-
striministeren desuden lemper reglerne for
besztningsmedlemmers ret til at std af; ndr
skibet nermer sig krigstruede omrader, og
ogsé reglerne for hjemrejsebetalingen pa det-
te omrade, md man vel nok konstatere, at
der fra industriministerens side i rigt mal er
taget sikkerhedsmeessige hensyn i den fore-
sldede lovgivning.

Néar vi s& vender os til det andet, lige s

'vigtige hensyn, nemlig skibsfartens konkur-

renceevne, er det verd at gere opmarksom
pd, at handelsflddens sterrelse i de senere &r
er reduceret betydeligt, og det galder ikke
mindst inden for den lentunge smaskibsfart,
hvor der er sket en betydelig reduktion i an-
tallet af skibe og i aktiviteterne. Denne ud-
vikling skulle gerne stoppes, og her beder jeg
om, at man fra alle sider under den videre
behandling af dette lovforslag ikke fokuserer
alene pa de beskaftigelsesmassige hensyn
vedrerende skibene. Ganske vist beskftiger
den danske handelsflade direkte
12.000-13.000 personer, men det er ikke den
primzre og i alt fald ikke den veasentligste
beskeftigelsesvirkning, som vores skibsfart
har.

Jeg gor opmerksom pa, at danske skibs-
veerfter og deres beskeftigelse er ganske og
aldeles afhengige af, at vi har et konkurren-
cedygtigt skibsfartserhverv, der kan kontra--
here nybygninger med danske varfter. Der er
i ojeblikket med danske verfter kontraheret
nybygninger til en veerdi af ca. 9 mia kr., og
der er, i alt fald for nzrverende, kun 100
mill. kr. kontraheret med udenlandsk verft.
Kontraheringen med udenlandske verfter
varierer mellem 0 og 10 pct., og det er derfor
meget vigtigt, at vi ved behandlingen af disse
sofartslove tager hensyn til, at den indirekte
beskaftigelsesvirkning, som vores sefart har,
er nok si betydningsfuld som den direkte
beskeftigelsesvirkning.

Jeg har ogsa lyst til at gere opmerksom
pé, at den danske handelsflide indsejler ca.
20 ‘'mia kr. om aret i udenlandsk valuta, og
hvis vi ikke havde denne store valutaindtagt,
kunne vi ikke her i landet opretholde si heoj
en beskaftigelse i vore hjemmemarkedser-
hverv og valutakreevende erhverv. Ogsd det
hensyn mé indgd sterkt i vore overvejelser
om dette lovforslag. Det skulle gerne vare
saledes, at vi ikke stiller kravene til besatnin-



