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ma derfor tage afstand fra, at man laver en
sadan regel.

At @ndre parkeringsreglerne tror jeg ogsé
bare vil vaere et slag i luften. Jeg kunne godt
teenke mig at invitere retsudvalget med over i
Ny Vestergade, hvis der er nogen, der ikke
korer dér hver dag. Der parkeres jo hver dag
op til hajtenderne, og det er da fuldstendig
ligegyldigt, om reglerne lyder pa 5 eller 10
m. Men jeg er helt enig med fru Margrete
Auken og de ovrige forslagsstillere i, at dette
at parkere helt op til et gadekryds giver me-
get darlige oversigtsforhold og ger det sveart
for bilisterne at se cyklisterne. Men den ad-
feerd far man altsd ikke andret ved bare at
flytte nogle meter i fardselsloven. Det er
langt vigtigere, at man lokalt, hvor der virke-
lig er de farlige vejkryds, satter ind med af-
merkning og kontrol.

Reglerne om, at bilerne skal holde sig s&
langt fra fortovskanten som muligt, ma jeg
sige ma bygge pé totalt ukendskab til, hvor-
dan ferdselsuheldene i dag sker. Med den
erfaring, jeg har med ferdselsulykker, tor jeg
nok sige, at en siddan regel ville vaere den
rene falde for cyklisterne. Nar en bilist i dag
fanger cyklisterne, som man siger, i et hajre-
sving, er det jo netop, nar bilerne har place-
ret sig sadan, som forslagsstillerne forestiller
sig. Hvis bilerne placerer sig, som jeg lerte
til kerepreven: helt op ad kantstenen, si cyk-
listen ikke kan komme indenom, kan man
undgd uheldene. Ellers er det, det sker, fordi
cyklisten ligger i den blinde vinkel. Jeg ma
meget advare mod, at man pd nogen méade
begynder at overveje at ga tilbage til den re-
gel, som der her er foresldet.

Om cyklister pa gangstier vil jeg gérne
pege p4, at det er et meget stort problem for
fodgengerne i det omréde, jeg kommer fra.
Det foles som en stor belastning, og fodgaen-
gerne ville bestemt ikke synes, at en generel
regel om dette var en forbedring, og det er jo
fodgaengerne, der er de allersvageste trafi-
kanter. Ogsa her mener jeg, at en sddan regel
ma afgores lokalt.

I det hele kan venstre altsid ikke tilslutte
sig disse regler, som de her er udformet, men
vi er naturligvis altid villige til i retsudvalget
at diskutere, hvordan vi kan forbedre ferd-
selssikkerheden, men det skal altsa vere med
regler, der virkelig hjalper.

Thoft (SF):

Den grundleggende filosofi bag de cyk-
listforslag, vi her behandler, er, at de blede
trafikanter skal have positiv saerbehandling.
Den findes kun i ringe udstrekning i dag.
Mens der ofres meget store summer pa bili-
sternes sikkerhed — man bygger facadelose
motorgader, man bygger motorveje — er det
helt ubetydelige beleb, der ofres pa cyklister-
ne.

P4 sikkerhedsomradet stdr det ogsad skralt
til. Med SFs fire forslag iveerkseattes der ‘en
reekke tiltag, som forbedrer cyklisternes sik-
kerhed, og som gar livet bare lidt lettere for
den stigende del af befolkningen, som bruger
cyklen. Samfundsekonomisk " og helbreds-
massigt set er cykling oliebesparende, det
forbedrer valutabalancen, det formindsker
luftforureningen i de store bymiljoer, og det
forbedrer for den sags skyld helbredet, dog
med den tilfojelse, at det forudsetter, at man
ikke under koreturen bliver gasset eller kort.
over af bilisterne. Det sidste er der desveerre
en stor risiko for, og derfor er der behov for
den pakke af lovforslag, som vi har fremsat.

Trafikulykker med cyklister impliceret har
i mange ar veret foruroligende sterkt stigen-
de, og netop derfor mener vi, der er behov
for en sarlig indsats for at sikre cyklisterne.

I disse bemarkninger om den grundleg-
gende filosofi bag vores trafikpolitik vil jeg -
gerne for en ordens skyld fastsla, at SF selv-
folgelig ikke onsker at frede hverken cykli-
ster eller bilister eller for den sags skyld an-
dre trafikanter, som overtreder reglerne.
Reglerne ber selvfolgelig holdes, men som
jeg senere skal komme ind pi, er en lang
reekke regler helt idiotiske, fordi man ikke
har tenkt sig godt nok om, eller fordi man
har glemt at teenke pa cyklisterne; trafikplan-
leeggere og planleggende myndigheder cyk-
ler simpelt hen for lidt.

Om de enkelte forslag skal jeg starte med
forslaget om overhaling af cyklister, der skal
ske med mindst 1% m’s afstand. At den regel
ikke er nogen overfladighed, ved enhver,
som har prevet at kere rundt med cyklistflag
eller slikkepind, som det ogsa kaldes, der
rager ud til venstre fra bagagebeareren. Hvis
man korer med en sddan, kan man rent fak-
tisk tvinge bilisterne til at ege afstanden be-
tydeligt, og forst da er det rimeligt trygt at
cykle. Som cyklist oplever man — i storbyer-
ne, i Kebenhavn er det jo iser busserne, der
overhaler uforskammet teet, og pa landet er



