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[Energiministeren]

hensyn til en rekke andre beslutninger, som
nedvendigvis mé tages, og som i g@jeblikket
afventer denne overordnede beslutning.

Jeg haber ikke, at der er for mange misfor-
stdelser omkring spergsmalet om gasforsy-
ning i Nordjylland. Jeg bidrager med, hvad
jeg kan, til at udrydde misforstelserne. Jeg
synes i ovrigt, der har varet gode dreftelser i
forhold til Nordjyllands amtskommune og de
kommuner, som er interesserede i sporgsma-
let, og andre parter i Nordjylland, og selv
om jeg giver udtryk for, at det er en meget
vanskelig beslutningsproces, fordi der netop
er s mange parter, der alle eller nesten alle
skal trekke pd samme hammel for at na et
godt resultat, sd er det en usaedvanlig beslut-
ningsproces.

Vi vender tilbage til omrade 4 og spergs-
malet om elvarme, det er jeg overbevist om.
Jeg skal for en ordens skyld gentage, hvad
jeg sagde i debatten her i efterdret: her er et
punkt, hvor regeringen og socialdemokratiet
absolut ikke har den samme opfattelse.

Jeg har ikke i dag afvist, at det kunne ve-

Jre berettiget fra ordferernes side at inddrage
“dndre energiaspekter end dem, der herer un-
“der energiministeriets ressort, slet ikke, si
‘meget mindre som de er omtalt, som de ogsa
ber vare det, i statusnotatet og pd anden ma-
de. Jeg har kun sagt, at hvis man skal ind i
en detaljeret dreftelse f.eks. om varmesynslo-
ven, s& skal jeg naturligvis gerne lade et bud-
skab g& videre til min kollega boligministe-
ren, men han er den, som man primart ber
rette henvendelse til i sd fald.

(Kort bemarkning).
Maisted (FD):

1 statusrapporten, side 77, er der et ud-
merket lille afsnit, der belyser, hvordan man
kunne spare energi. Der star om dieselmoto-
rer:
»l et udredningsarbejde fra 1979 med
ajourforing i 1981 blev det konkluderet, at
andelen af dieselbiler ud fra savel samfunds-
okonomiske som privatekonomiske vurderin-
ger burde veare storre. Samtidig fastslas det,
at man ved oget anvendelse af dieselbiler vil
kunne opnd en reduktion af det samlede oli-
eforbrug.«

Jeg kunne godt tenke mig at sperge de
herrer fra de socialistiske partier, som jo har
et flertal sammen med de radikale: hvorfor

har man ikke gennemfort dette for mange ar
siden? Det er et problem, der har veret
kendt. Man ved, at man ville hjelpe befolk-
ningen til billigere biler, billigere drevne bi-
ler, og at man ifelge denne rapport ville op-
na samfundsekonomiske fordele og energibe-
sparelser. Hvorfor har man ikke gennemfort
det? Svaret er normalt, at det ikke herer med
til en socialistisk politik at fremme den del af
transportmidlerne, for det ville stride imod
den evrige del af deres politik; den kollekti-
ve trafik ville fa et grundskud, hvis man vir-
kelig gennemforte en sadan politik.

Det er blot et lille eksempel pa hulheden i
deres argumentation, for det, det drejer sig
om for socialisterne i forbindelse med energi-
politik, er, at de onsker en styring af samfun-
det. De ensker en finanspolitisk mulighed for
at stramme til over for befolkningen og intet
andet.

Hermed sluttede forhandlingen.

Den naste sag pa dagsordenen var: -

3) Forste behandling af lovforslag nr. L 100:

Forslag til lov om cendring af feerdselsloven.
(Sikkerhedsafstand ved overhaling af cykli-
ster). .

Af Margrete Auken (SF) m.fl.

(Fremsat 11/12 84).

Sammen med denne sag foretoges de un-
der punkterne 4-6 pd dagsordenen opforte
sager, nemlig:

4) Forste behandling af beslutningsforslag nr. B
56:

Forslag til folketingsbeslutning om. forbed-
ring af cyklisters sikkerhed i vejkryds.

Af Margrete Auken (SF) m.fl.

(Fremsat 11/12 84).

5) Forste behandling af lo.tforslag nr. L 101:

Forslag til lov om cendring af feerdselsloven.
(Oversigtsforhold ved vejkryds).

Af Margrete Auken (SF) m.fl.

(Fremsat 11/12 84). ‘

6) Forste behandling af beslutningsforslag nr. B

57:

Forslag til folketingsbeslutning om forbed-
ring af fremkommeligheden for cyklister.



