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[Industriministeren]

Ved traktaten af 14. marts 1857 om Sund-
og Belttoldens afskaffelse forpligtede Dan-
mark sig til ikke at indfere lodstvang ved
passage af Sundet og Belterne.

Konventionen er folkeretligt bindende, og
Danmark kan derfor ikke ensidigt indfere
lodstvang for den internationale skibsfart,
der er under passage gennem de danske far-
vande. '

Danmark har imidlertid gennem FNs so-
fartsorganisation IMO (International Mari-
time ‘Organization) i 1975 faet vedtaget en

rekommandation (anbefaling) om anvendelse .

af lods i skibe med en dybgang p& 13 m og
derover, som passerer gennem indsejlingerne
til Osterspen, samt i 1979 en rekommandati-
on om anvendelse af lods i lastede tankskibe
med en dybgang pd 7 m og derover samt alle
lastede kemikalie- og gastankskibe ved passa-
ge af Sundet.

Erfaringerne viser, at disse rekommandati-
oner stort set folges af de pageldende skibe.

Det kan endvidere oplyses, at Danmark i
IMO netop har stillet forslag om, at den ved
rekommandationen fra 1975 indferte melde-
tjeneste (SHIPPOS) samt den i 1979 vedtag-
ne lodsrekommandation i Sundet udvides til
ogsd at omfatte skibe, som transporterer ve-
sentlige mengder (»full load«) af radioaktive
stoffer.

Industriministeriet har i de senere &r ud-
stedt en rekke bekendtgerelser om lodstvang
og meldepligt for visse tankskibstypers anlob
af danske havne.

En siddan bekendtgorelse galder blandt
andet for anleb af Fredericia havn, og ved
den aktuelle ulykke, som er begrundelse for
sporgsmélet, havde det marokkanske skib
ved afgang fra Fredericia havnelods om bord
indtil passage af den nordlige indsejling til
Lille Belt.

Om den aktuelle sag kan endvidere oply-
ses, at efter det for industriministeriet forelig-
gende skyldtes grundstedningen, at den vagt-
havende navigater i det marokkanske skib
ved passage af farvandet nord for Fyns Ho-
ved skulle ga af vejen for et modgaende skib,
og at der under denne vigemanevre blev
taget fejl af to bajer. Det tilfojes, at det ma-
rokkanske skib ikke medferte last. Ved
grundstedningen fik skibet revet hul i en
tank med bunkerolie, der anvendtes til ski-
bets drift.

Det er selvsagt ikke muligt med sikkerhed °
at fastsld, at grundstedningen ikke ville vaere
sket, hvis der havde veret dansk lods om
bord.

Den under industriministeriet nedsatte
rddgivningsgruppe vedrorende sejladssikker-
heden i danske farvande underseger lebende
blandt andet farvandsafmerkningen. Grup-
pen vil vurdere, hvorvidt afmarkningen i det
pageldende farvand kan @ndres, siledes at
risikoen for fejlnavigering nedsattes.

Spm. nr. S 365
Til boligministeren (28/11 84) af:

Svend Heiselberg (V):

»Finder ministeren det acceptabelt, at sta-
tens byggeforskningsinstitut i sagen om det
sakaldte SKS-ventilationssystem fra fabrikant
Aaberg i Holstebro i sin rapport om under-
sogelsen af SKS-systemet og senere forhand-
linger om dette reelt har afvist et konstruktivt
samarbejde med Jydsk Teknologisk Institut
og Dansk Kedelforening?«

Begrundelse

Jydsk Teknologisk Institut og Dansk Ke-
delforening har pa videnskabeligt grundlag
bedemt SKS-ventilationssystemet og i omfat-
tende rapporter konkluderet, at systemet in-
deholder en ny fysisk effekt af almen betyd-
ning for savel landbrug som industri.

Det ma anses for givet, at en tidligere
igangsat serieproduktion af dette system ville
have haft gavnlig indflydelse bidde pd be-
skeftigelse og eksport samt en gavnlig ind-
flydelse pa arbejdsmiljeet i dansk industri.

Svar (5/12 84):

Boligministeren (Bollmann):

Hverken boligministeriet eller jeg som
leegmand har mulighed for eller enske om at
tage stilling til og bedemme de forskellige
forskningsresultater og vurderinger, der er
fremkommet i sagen. Jeg har heller ikke mu-
lighed for eller enske om at palegge statens
byggeforskningsinstitut (SBI), der i forsk-
ningsspergsmél er et forskningsinstitut med
en selvstendig bestyrelse som @verste myn-
dighed, at @ndre sine vurderinger af det om-
handlede staldventilationsanlaeg.



