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[Miljpministeren]

tale om en stigende erkendelse af problemer-
ne.

Jeg kan f.eks. nevne, at IMO, den interna-
tionale skibsfartsorganisation, anbefaler, at
tankskibe skal folge de sejladsanvisninger,
som gelder ved passage af danske farvande,
bl.a. ved anvendelse af sarlige sejlruter, tra-
fikseparering og meldesystemer.

Endvidere fastsetter MARPOL-konventio-
nen krav til tankskibes indretning og drift.
Det er regler som disse, den danske havmil-
jolovgivning bl.a. bygger pa. Uanset hvor
godt man sikrer sig mod uheld via internatio-
nale og nationale regler, kan uheld ikke helt
undgés. Det er for disse tilfaelde, vi har op-
bygget det statslige olie- og kemikaliebered-
skab, som skal kunne trede til hurtigst mu-
ligt for at sikre, at omfanget af en eventuel
forurening begranses.

Regeringen er fortsat opmarksom pé, at
bade forebyggelsessiden og afhjelpningssi-
den lgbende styrkes.

Min taletid er udlebet, men jeg skal ga
videre med svaret, hvis spergeren. ensker
yderligere uddybning.

Tommy Dinesen (SF):

Det er da rigtigt, ndr ministeren siger, at
man kan stille krav til skibenes konstruktion,
men der findes jo adskillige skibe, der er
over 30 ar gamle, og det tager nogen tid, in-
den de bliver udskiftet. Samtidig ved man
ogsd, at der sejler en masse skibe under be-
kvemmelighedsflag, hvor man ikke har no-
gen som helst kontrol med, hvilken uddan-
nelse navigatererne eller andre om bord har,
og da de rederier, der sejler under bekvem-
melighedsflag, i reglen er dem, der vil spare
mest, vil de heller ikke tage lods om bord.

Jeg fik et svar fra industriministeren i gar,
som jeg har spurgt om nasten det samme,
nemlig om man vil indfere lodstvang pé ski-
be, der forer olielaster, kemikalielaster, giftla-
ster el.lign. gennem danske farvande.

Industriministeren svarer, at ved traktaten
af 14. marts 1857 om sund- og belttoldens
afskaffelse forpligtede Danmark sig til ikke
at indfere lodstvang ved passage af sunde og
belter, men jeg ma nok sige, at siden 1857 er
der sket meget pa dette omrade. Samtidig har
Danmark underskrevet nogle internationale
konventioner, bl.a. en, der hedder Ramsar-
konventionen, og den omtaler 25 omrader —

hvoraf en meget stor del ligger her i nzrhe-
den — som skal beskyttes ifolge det, vi har
underskrevet.

Derfor vil jeg godt igen sperge miljemini-
steren, om han vil arbejde for, at der bliver
lodstvang eller -pligt i danske farvande, for
jeg tror heller ikke pé, at man kan undgi alle
ulykker, men jeg tror p4, at lodstvang i hvert
fald er en af de ting, man kan indfere, som
kan forhindre mange af ulykkerne.

Miljeministeren (Chr. Christensen):

Jeg skylder spergeren at uddybe mit svar .
fra for, og det var i spergsmalet om, hvad vi
gor pé forebyggelses- og afhjaelpningssiden.

Her kan jeg sige, at vi i ministeriet i oje-
blikket har under overvejelse, - hvordan- vi

. sikrer en bedre kontrol med overholdelse af

geldende regler, og en af de ting, vi overvej-
er, er simpelt hen flyverovervigning. Det er

. forbundet med betydelige investerings- og
- driftsudgifter at g& den vej. Jeg har derfor

bedt miljestyrelsen om at vurdere, hvorvidt
det anses for muligt for narvaerende at af- .
holde sddanne udgifter, og nar miljostyrel-
sens vurdering foreligger, vil jeg straks tilstil-

" le milje- og planleegningsudvalget den.

S4 stiller sporgeren det spergsmél, om jeg
vil indfere lodstvang. Det er korrekt som
anfert af sporgeren, at det omrade herer un-
der industriministeren, og det er korrekt, som
industriministeren har svaret — og spergeren
citeret — at man fra dansk side har indgaet
en traktat i 1857 om sund- og belttoldens
afskaffelse, der forpligter os til ikke at indfe-
re lodstvang. Konventionen er fortsat folke-
retligt bindende for Danmark, men Danmark
har imidlertid gennem FNs sefartsorganisati-
on, IMO, den internationale maritime orga-
nisation, i 1975 faet vedtaget en rekomman-
dation om anvendelsen af lods i skibe med
en dybgang pa 13 m og derover ved passage
gennem indsejlingerne til Ostersgen samt i
1979 en rekommandation om anvendelse af
lods i lastede tankskibe med en dybgang pé
7 m og derover samt i alle lastede kemikalie-
og gastankskibe ved passage af Sundet. Der
er altsa rettet noget op pa problemet.

Erfaringerne viser, at disse rekommandati-
oner stort set falges af de pageldende skibe.
Industriministeren har ogsa oplyst, at Dan-
mark i IMO netop har stillet forslag om, at
den ved rekommandation af 1975 indferte



