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_ [Lenger]

nisteren vil have trafikken fert over pd mo-
torvejene — s& ma vi i stedet se pd sikkerhe-
den pa de veje, hvor den er for darlig. S& ma
vi se, om hastighedsgranserne dér eventuelt
skal sattes ned, eller om der skal gennemfo-
res deciderede sikkerhedsforanstaltninger,
eller hvad ved jeg. Nar risikoen abenbart er
sa stor, at man vil fore trafikken fra dem
over pd andre veje, sd skal der geres noget
ved dem. De skal jo trods alt ikke nedlegges,
de skal fortsat bruges. Derfor ma vi se pa
sikkerhedsforanstaltningerne pa de konkrete
veje, hvor disse problemer er.

Vi kan altsa ikke anbefale den del af lov-
forslaget, der gar ud pa, at man skal have
hastighedsgranserne.

Inger Stilling Pedersen (KrF):

Kristeligt folkeparti gir positivt ind i be-
handlingen af lovforslaget, selv om vi princi-
pielt maske pd nogle punkter kunne have
andre overbevisninger. Néar vi gor det, er det,
fordi vi mener, at faerdsel er noget, der ved-
rerer os alle. Nar man sidder og herer en
debat som den i dag, skulle man ikke tro, at

folketiigsmedlemmer korte pa vejene. Hvis-

man ger det, si ved man, at der keres langt,
langt hurtigere — det er berert af én ordferer

i dag — og at man kan vere sikker pd at bli-

ve overhalet af alt og alle, lastbiler med an-
henger og alt, ndr man kerer med den fart,
man maé.

Et andet argument, jeg ogsd har siddet og
moret mig lidt over, er det med, at vi skulle
spare benzin ved at undlade at kere en lille
omvej over motorvejen. Nar man kerer bil,
ved man, at man kun kerer halvt si langt pa
literen inde i et byomride, som man ger, nar
man kerer uden for bytrafikken. Det er i
hvert fald min erfaring. Jeg har méske ogsa
en speciel bil, det ved jeg ikke. Men jeg tror,
man sidder med nogle teorier, og s& glemmer
man, hvordan det:fungerer i praksis.

For kristeligt-folkeparti er det vigtigt, at vi
prover at laveé sd gode love som muligt, s&
befolkningen kan se logikken i dem. Jeg
kunne godt tenke mig, at vi mdske kunne
enes om 110 -km pa en motorvej, men jeg
kan ogsid bgje mig for argumenterne for at
g op til 120 km. Jeg er enig med hr. Jimmy
Stahr i, at det har en afsmittende virkning.
Men der er jo ogsa nogle, som ikke ensker at
kore hurtigere. Korer man nede i Vesttysk-

land, hvor den anbefalede hastighed er 130
km, og man selv kerer 120 km, s& bliver man
ogsa overhalet af alt og alle. Jeg synes, man
kommer for let til argumenterne i dag. Jeg
tror, det er rigtigt, at der er folk, der vil fore-
treekke motorveje — serlig hvis man kunne fa
lov til at kere hurtigere.

Jeg kan heller ikke lade vaere med at ten-
ke p4, hvad representanter og andre siger til
mig. De indregner fartbederne i deres dagli-
ge korselsudgifter, og det drejer sig absolut
ikke kun om motorveje. Man kan udmerket
kore 110 km pa en almindelig landevej, selv
om man ikke kommer fra en motorvej. Men
her er der méaske forskel pa Kebenhavn og
vejene ovre i Jylland. Det ved jeg ikke.

Byomraderne er vigtige, og dér ser kriste-
ligt folkeparti gerne, at vi fik 50 km, men jeg
har talt med justitsministeren, der netop har
understreget, at man vil gere alt for, at man
kan graduere hastigheden i byen. Det kan
friste til umoral at kere ind i en by, hvor der
naesten intet er ud over et enkelt hus; dér
fristes man til at kere 70 km eller 80 km. Det
giver selvfolgelig en god indtaegt til staten. Er
der derimod tale om den tatbebyggede del
med mange sideveje, skal trafikken méske
helt ned pa 30 km eller 40 km. Jeg synes, det
er godt, at forslaget lagger op til, at de en-
kelte kommuner — méske i samrdéd med ju-
stitsministeriet — kan finde ud af, hvilken
hastighed der passer bedst til de enkelte om-
rader. Kristeligt folkeparti vil i hvert fald
vaere meget positiv over for en mere udstrakt
differentiering — netop i byomraderne, hvor
mange af ulykkerne sker.

Vi ved godt, at kerslen pavirker benzinfor-
bruget. Jeg kunne ogsé onske, man i byomra-
derne fik mere sammenhang mellem lyskur-
vene, s4 man ikke skal stoppe hver eneste
gang, Jeg gad vide, hvor meget benzin det
bruger, og hvor meget forurening der h&nger
ved, nar op til 10-20 biler holder med ud-
stedningen p4 fuld styrke dér. Der er mange
aspekter 1 det.

Med hensyn til korelerere og korelarerud-
dannelsen mener vi ogsé, det er vigtigt, at vi
tager fat pa problemet, at vi virkelig far nog-
le gode karelerere. Det tror jeg ogsa vi gene-
relt har i dag. Proven ma gerne deles op i tre
afsnit. Man kunne bestd den teoretiske del,
derefter den praktiske del og sa slutte af med
nogle prover pa et bestemt anlag.



