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ekspeditionsforholdene i den nye terminalbygning vil blive dimensioneret efter de fly med op
til 120 seeder, der fortsat anvendes pa flere indenrigsruter. Den bestdende terminalbygning vil
herefter kunne forbeholdes til ekspedition af passagerer pad de mindre indenrigsfly og
anvendes under forhold, der ma vurderes som servicemessigt tilfredsstillende.

Den planlagte 1. etape af ny indenrigsterminal er beliggende inden for den ved udbyg-
ningsloven fastlagte byggezone med en sddan udformning, at den til sin tid, nér trafikudvik-
lingen nedvendigger en fuldt udbygget indenrigsterminal, vil kunne indgi som en integreren-
de bestanddel af denne. Anl®ggets narmere placermg fremgér af vedlagte skitse over
fremtidige anleg pa lufthavnen.

Anlegget vil kreeve en mindre afkortning af bane 12-30 for at sikre den nedvendige
hindringsfrihed i forbindelse med tverbanebenyttelsen.

Projekteringsarbejdet, hvortil bevilling er givet pé finansloven for indevaerende ar, er ikke
s& vidt fremskredet, at detaljerede planer for udformningen af bygningskomplekset med
titherende standpladser foreligger. Der vil blive tale om et bebygget areal pd ca. 3.000 m?
formentlig med en forste etage pa i hvert fald en del af bygningen til restaurant, kontorer
m.v. Bygningen agtes forbundet med den eksisterende indenrigsterminal ved hjelp af en
korridor, og der vil ogsa blive adgang til bygningen fra vejsiden nord for terminalen. Det er
forudsat, at de nye anleg skal veere feerdiggjort til ibrugtagning senest ultimo 1986.

Den 1. etape af ny indenrigsterminal anslés at ville koste ca. 41,5 mill. kr. (prisniveau
januar 1984), hvortil kommer en udgift pa ca. 24,5 mill. kr. til anlaeg af standpladser til de
fly, der skal ekspederes ved bygningen. Udgifterne i forbindelse med foromtalte tveerbaneaf-
kortning er ansléet til ca. 6,7 mill. kr., og de samlede udgifter — ca. 72, 7 mill. kr. — er optaget
pé forslag til finanslov for 1985 under kontiene § 2.04.20.70.01.4, 9 og 12.

De overordnede retningslinier for lufthavnens udbygning er fastlagt i feromtalte lov af 16.
juni 1980 og i bemarkningerne til denne lov, og dlsponermgen af de enkelte delomrader i
lufthavnen til neermere specificerede funktioner er fastlagt i loven. '

Uanset at der pi baggrund af de dageldende prognoser i bemarkningerne er angivet

_tidsmassige intervaller for gennemforelsen af udbygningsforanstaltningerne frem til &r 2000,
har det ved lovens vedtagelse veret en klar og udtalt forudsatning, at den- forventede
trafikudvikling stedse skulle vare styrende for udbygningstakten.

Dette hovedsynspunkt har ogsé ligget til grund for den af anlegsudvalget for Kebenhavns
lufthavn udarbejdede plan for lufthavnens udbygning. Udbygningsplanens vaesenthgste
formal har veret nermere at dimensionere de enkelte bygninger og anlaeg inden for de i
udbygningsloven indeholdte arealmassige og ekonomiske rammer samt at fastleegge tidspla-
ner for udbygningens gennemforelse. -

P4 baggrund af trafikafmatningen i arene umiddelbart efter lovens vedtagelse og de
gkonomiske fremtidsudsigter gennemfortes i sammenheng med udbygningsplanen en
revurdering af prognoserne indtil ar 1990. I udbygningsplanen er de enkelte anlaegs udferelse
pa grundlag heraf tilrettelagt siledes, at kravet om den forudsatte fleksible tilpasning af
udbygningen til trafikudviklingen lobende kan tilgodeses.

Udviklingen siden udbygningslovens vedtagelse har ikke @ndret ved planerne for
lufthavnens endelige udbygning, men den forudsatte lebende tilpasning af udbygningsforan-
staltningerne til trafikudviklingen har bevirket vaesenthge t1dsmaesmge forskydninger med
hensyn til gennemforelsen af nogle nyanizg.

I forhold til den tidsfelge, som fremgér af udbygnlngsloven er. det her markant at en
reekke store og omkostningskrevende forberedelsesarbejder, som ansas for nedvendige for
hurtigt at skabe mulighed for omfattende kapacitetsudvidelser i lufthavnens termmalkomplek-
ser, nu har kunnet udskydes.

Den foromtalte udvikling med hensyn til reahsatlonen af prOJektet »ny mdenrlgstermmal«
er et eksempel pa dette forhold, som i evrigt ogsa har gjort sig geldende med hensyn til de
nyanlaeg, som i henhold til udbygningsloven forudswttes etableret og bekostet af de store
luftfartsselskaber sisom hangaranleg, ny luftgodsstatlon og nyt flyvekekken.



