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opstdet problemer med en tilfredsstillende afvikling af trafikken. Det gelder i forste rakke
streekningerne Lejre—-Holbaek, Brorup-Bramming og Nykebing F~Orehoved.

2. sporanleg Holbak-Vippered, som er 1. etape af det planlagte 2. spor Lejre—Holbaek er
igangsat og forventes ibrugtaget i 1988. ,
2. sporanleg Brerup-Bramming forventes igangsat i 1985, hvorlmod 2. sporanlaeg
Nykebing F-Tingsted af ekonomiske grunde forst kan pﬁbegyndes i 1988-89.

Ad Ib nr. 57.7 Eftersynshal, lyntog

- DSB star i de kommende ar over for en gennemgrlbende reinvestering i nyt fjerntrafikma- -
teriel. Det forventes, at kontrakt pd levering af det forste materiel kan underskrives ultlmo
1984 — med forventet levering omkring 1987-88.

Efter al sandsynlighed vil det nye materiel vere af typen »sammenkoblede vognsaet« og
det vil derfor vaere nedvendigt at etablere s@rlige vedligeholdelsesfaciliteter til dette materiel.
Der vil under alle omstzndigheder blive behov for nye anlaeg, og det vurderes for tiden,
“om bestdende faciliteter kan udbygges, siledes at vognset eller togset kan komme under tag
- uden adsklllelse eller det vil veere madvendlgt at bygge nye vaerkstedsanlaeg

Ad b nr. 62 5 Radby erge nyt hj@rneleje og Ib nr. 65.1 Kobenhavns Frihavn, tstandsazttelse af
driftsleje. : ‘

Mellem de tyske forbundsbaner (DB), de svenske statsbaner (SJ) og DSB er der indgdet
en aftale om udbygning af Danmarksvejen mellem Skand1nav1en og Kontinentet via Gresund
og Redby-Puttgarden overfarten. -

- Aftalen indeberer, -at- jernbanegodsruten Kabenhavns Frlhavn—Helsmgborg skal veere
etableret senest den 1. juni 1986. ‘

Rutens etablerlng kraver nyt sporanlaeg, klapanlaeg og fergeleje i Frihavnen samt nyt
oplaeggerleje i Radby.

1. fase af arbejderne omfatter etablering af opleggerlejet i Redby til 1brugtagmng
sommeren 1985. Herved kan der allerede fra dette tldspunkt indsattes en ekstra farge til
biloverforsel. (Der er tale om en fremrykning pé ca. % ar i forhold til det pa FFL 85 anforte).

Allerede med den nuvarende sejlplanstruktur er der ulemper, bl.a. i forbindelse med de
ugentlige vedllgeholdelsesarbejder havari og lign., idet disse arbejder i stort omfang ma
henl®gges til reservelejet i Puttgarden, med omkostningsforegelser til folge.

Det vil endvidere vere hen51gtsmaes51gt at rdde over en sidan oplaggerplads/leje under
lobende vedligeholdelse af de ovrige lejer i Redby samt i forbindelse med omskiftning af
feerger, der skal pa vaerftsophold ‘

Spargsmal 6:

1 henhold til § 42, stk. 2, i lov nr. 245.af juni 1977 om DSB, Jfr bekendtgmelse om
- bemyndigelse til nedsattelser i: DSBs takster for befordring af 28. juni 1977 § 1, er DSB
bemyndiget til at nedsaztte taksterne for befordring med indtil 50 pct. i tllfaelde hvor
hensynet til driftens skonomi gor det onskeligt.

I hvilket omfang har DSB-i de senere ar udnyttet denne bemyndigelse, hv11ke ruter drejer
det s1g om, og hvor store har de procentuelle nedsaattelser vaaret pé dlsse ruter?

Svar

For at fastholde og om muligt oge markedsandelen med henblik pa at forbedre driftens
gkonomiske resultat har DSB indenfor alle omrﬁder gjort brug af bemyndlgelsen til at yde
rabat pa de'normale takster.

"DSBs afsaetmngsprmclp om kun at yde rabat ndr der herved: kan opnds en forbedret
okonomi, er i intet tilfeelde fraveget.

Inden for godssektoren er forholdet det, at der for godt 80 pct. af transporterne ydes en
rabat. For stykgodstrafikken er den gennemsnitlige rabat ca. 10 pct., medens der for vognlad-
ningsgods og contamertraﬁk i gennemsnit ydes 35-40 pct. rabat.



