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Bemeerkninger til forslaget

Generelle bemeerkninger

Beslutningsforslaget er en i hovedsagen uandret
genfremsettelse af et senest i folketingsaret 1983—
84 (2. samling) fremsat forslag, se Folketingstiden-
de 1983-84 (2. samling), forhandlingerne 'sp. 261
og 788 samt tilleg A sp. 1125.

Ved en faergerute forstds setransport, hvor der
regelmaessigt i henhold til en forud offentliggjort
fartplan overfores enten personer, jernbanevogne,
koretgjer eller containere mellem 2 eller flere an-
lebssteder.

Til driften af en fergerute kraves tilladelse,
medmindre der foreligger specielt lovgrundlag for
ruten. Undtaget fra krav om tilladelse er endvidere
fergeruter, der drives inden for havneomrader
eller pa ferske vande, og ruter med anleb i andre
lande, medmindre ruten drives med 2 eller flere
anlebssteder i Danmark og anlebsstedet i udlandet
er uden trafikal betydning for ruten som helhed.

Efter den gzldende faergelov fra 1874 kan alle
og enhver etablere en fargerute uden serlig tilla-
delse. Kun hvis et rederi selv ensker beskyttelse,
kan det soge ministeriet for offentlige arbejder om
en eneretsbevilling, der giver beskyttelse imod, at
andre etablerer en faergerute inden for en afstand
af normalt 1 mil pa hver side af fergestedet.

For fergeruterne mellem landsdelene har ene-
retsbevilling pd grund af »beskyttelseszonen«s
ringe vidde overhovedet ingen veerdi.

Bemcerkninger til de enkelte punkter

Til nr. 1

Der er principielt fri adgang for skibe til at an-
lebe offentlige danske havne. Selv om havnene har
ret til at modsa®tte sig en regelmassig trafik som
feergedrift, vil en havn sjaeldent have synderlig
interesse heri, idet- sddanne hyppige besejlinger
ofte betyder en del for havnenes ekonomi. Det
offentliges eneste direkte indflydelse pa fergedrift
er de tilfelde, hvor det offentlige selv ejer og dri-
ver en fergerute. Det vigtigste eksempel herpéd er
DSBs fergeruter samt Bornholmstrafikkens besej-
ling af Bornholm.

~ DSBs andel i ost-vesttrafikken er af helt afgo-
rende betydning. For disse ruters vedkommende
har staten (ministeren for offentlige arbejder) en
direkte styring af fergedrift via DSBs status som
statsvirksomhed og via det forhold, at DSBs udgif-
ter og indtagter ved fergedrift optages péd finans-
loven, ligesom takstniveauet skal godkendes af
folketingets finansudvalg.

Til nr. 2

En rzkke statslige faergeforbindelser. (Store-
bzltsoverfarterne, Bejden—Fynshav og ruten Ke-
benhavn—-Renne) hviler pa et specielt lovgrundlag
og styres af ministeren for offentlige arbejder via
DSB og Bornholmstrafikken. For denne trafik er
der allerede i dag den tilstreekkelige styringsmulig-

- hed. Disse forbindelser kan derfor undtages fra

lovens tilladelseskrav.

DSB-faergeruter, der ikke hviler pad noget lov-
grundlag, det vil sige ruterne Kalundborg-Arhus,
Kalundborg-Samse og Esbjerg-Fane, falder for-
melt ind under den foresldede fergelov. I det om-
fang ministeren for offentlige arbejder herefter er
tilladelsesudstedende myndighed for si vidt angar
disse ruter, udever han sin kompetence i overens-
stemmelse med reglerne i lov om styrelsen af stats-
banerne og i lov om DSB.

Til nr. 4

Vil tilladelsesindehaveren ophere med at drive
ruten eller gore indskrenkninger i den galdende
fartplan, skal tilladelsesindehaveren senest 6 uger
inden indsende begrundet meddelelse herom tillige
med ajourfert driftsregnskab og status for ruten.
Den tilladelsesudstedende myndighed kan traeffe
beslutning om, at tilladelsesindehaveren skal fort-
sette driften af ruten eventuelt uindskrenket i
yderligere op til 6 maneder.

Der stilles krav om, at feergerederierne som led
i tilladelsesvilkdrene afkraeves regnskabsmassige
oplysninger om rutens ekonomi, siledes at den
tilladelsesudstedende myndighed i tide kan vere
varskoet om en for ruten uheldig ekonomisk ud-



