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Tit§ 15

Ad stk. 1. Eftersom Danmark ved ratifikation af
internationale konventioner er bundet af visse
greenser baseret pd handelsskibes bruttoregisterton-
nage og under hensyn til, at de fleste skibe endnu
er malt i denne enhed, ber kvalifikationskravene i
loven fortsat baseres pd bruttoregistertonnagen,
uanset denne vil vare endeligt afskaffet i 1994.

1 den internationale sefartsorganisation (IMO)
er igangsat droftelser vedrerende dette problem.
Disse dreftelser forventes afsluttet i 1986.

Det foreslas, at der skal vare hjemmel for mini-
steren til efter dreftelse med erhvervets parter at
&ndre lovens bruttoregistertonnagegrenser til
greenser baseret pd anden maleenhed, idet det her-
ved bor tilstraebes, at sddanne nye graenser si vidt
muligt svarer til de skibssterrelser, som lovens
bruttoregistertonnager er udtryk for.

Ad stk. 2. Bestemmelsen skal sikre, at besat-
ningsfastszttelsen ikke i sig selv ger det nedven-
digt at maéle efter tidligere galdende regler (dob-
beltméling).

Til § 16

Ad stk. 1. For en rakke skibstyper, herunder i
dag ikke kendte typer, vil besztningen ikke kunne
fastseettes alene under iagttagelse af de i lovforsla-

" get stillede krav til besatningens uddannelse og
storrelse.

Som eksempel pa specialskibe kan nzvnes sejl-
skibe, hydrofoilbade og luftpudefartojer, boreplat-
forme, skibe beskeftiget med off shore arbejder,
selvbeveegelige pramme og lagtere, bugserskibe,
redningsskibe og uddybningsmateriel. For nogle af
de nzvnte skibstyper ma det vere hensigtsmassigt
at kreeve, at i hvert fald en del af bes®tningen har
serlig erfaring eller uddannelse, medens der for
andre typer kan vzre tale om lempeligere uddan-
nelseskrav.

Bestemmelsen giver endvidere hjemmel til at
sikre, at mindre overskridelser af lovforslagets ton-
nage- og effektgrenser ikke automatisk udleser en
&ndring af bes@tningens storrelse og kvalifikatio-
ner.

Ad stk. 2. Hensynet til at holde skibene i gang
tilsiger en sddan dispensationsmulighed.

Bestemmelsen kan finde anvendelse i situatio- -

ner, hvor danske skibe chartres ud pa bare-boat

vilkar for en enkelt rejse til udenlandsk bare-boat- -

befragter/operator.

Bestemmelsen vil i andre tilfeelde alene kunne
finde anvendelse i situationer, hvor det ikke er
muligt at fa kvalificeret arbejdskraft og da normalt
ikke for flere sammenhangende 6-méneders perio-
der. Sddanne dispensationer skal gives under iagt-
tagelse af bindende internationale bestemmelser.

Der tenkes her pd STCW-konventionen, hvor-
efter sddanne dispensationer kun kan gives pa
nermere vilkar. F.eks. kan der ikke meddeles en
skibsferer eller maskinchef dispensation fra kon-
ventionens krav, medmindre der foreligger force
majeure, og da kun for det kortest mulige tidsrum.

Til § 17

Det har varet praksis, at direkteren efter an-
modning gav en sikaldt sindet bemandingsfastsat-
telse for et projekteret skib herunder et skib, der
agtes ombygget, eller for et udenlandsk skib, der
skulle overfores til dansk flag. Fra rederside har
det varet af stor betydning at kende bemandin-
gens storrelse allerede pd projekteringsstadiet af
hensyn til blandt andet apteringen i skibet. Det
foreslas derfor at lovfaste den fulgte praksis om,
at et skibs besetning kan forhandsfastsettes. Af
hensyn til karakteren af afgerelsen er det fundet
nedvendigt, at direkteren far mulighed for at afsla
en anmodning om forhdndsfastsattelse, séfremt
denne ikke kan foretages med den fornedne sik-
kerhed.

For at kunne opfylde sit formal foreslas det, at
en forhéndsfastsettelse har bindende virkning for
direkteren, medmindre forudsatningerne herfor
&ndres.

Til § 18

Ad stk. 1. Direkteren vil i overensstemmelse
med geldende praksis underrette rederi og ved-
kommende sefarendes organisationer om afgorel-
ser i medfer af loven.

Ad stk. 2. Safremt direktoren ikke har fundet at
kunne faststte besetningen ud fra de foreliggen-
de oplysninger, foreslds det, at en afgerelse om
afvisning af en forhandsfastsettelse ikke kan ind-
bringes for navnet, idet det er en klar forudsat-
ning for en sadan fastsattelse, at sagen foreligger
tilstreekkeligt oplyst.

Ad stk. 3. For at undgé, at en forhandsfastsat-
telse, der har vearet kendt tidligt i projektstadiet,
forst indbringes for besztningsnavnet pa sa sent et
tidspunkt, at det far indflydelse pa skibets kon-



