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Til'§ 5

Ad stk. 1 og 2. Bestemmelserne skal sikre, at
deeks- og maskinmandskab samt enhedsmandskab
opfylder de i senaringsloven foreskrevne uddan-
nelseskrav for disse bes@tningskategorier.

Ad-stk. 3. Der tenkes her navnlig pa elektrikere
og maskinarbejdere, men ogsd andre personkate-
gorier kan komme pé tale.

Tit § 6

Skemaerne beskriver kvalifikationskravene til
skibsferere, navigations- og maskinofficerer, jfr.
dog § 16.

For navigatorernes vedkommende er det her
forudsat, at.der fremover alene 'vil-veere 3. naviga-
toreksaminer: kystskipper-, sa:ttesklpper— og skibs-
ferereksamen.

Kystskippernes forerrettigheder udwdes til at
omfatte skibe op til 200 tons i kystfart.

En styrmand af 4. grad (kystskipper uden forer-
rettigheder) kan, i skibe under 100 tons i kystfart,
erstattes af en styrmand med duelighedsbevis i
sejlads, hvilket giver samme rettigheder som i gel-
dende lov, dog med en mindre foregelse af farts-
omridet.

For si vidt angdr skibe mellem 100 og 199 tons
kan en styrmand af 4. grad- i kystfart erstattes. af

“en bedstemand, hvis rettigheder herved udvides til
-ogs& at omfatte skibe i tonnageintervallet 150-199
tons.

Som folge af udviklingen inden for den mindre

skibsfart har setteskippere af 1. grad i en arreekke

fort skibe op til 500 tons-i fart pi alle have. For
navigaterer med sa@tteskippereksamen, som kraeves
ved bevis som satteskipper og bevis som styrmand
af 3. grad, udvides deres rettigheder-som forer og
overstyrmand op til 800 tons. Det kan tilfojes, at
der den 1. januar 1984 fandtes 5 danske lastskibe.i
tonnageomradet 500-799 tons. Det er dog ikke
fundet hensigtsmeassigt at heve disse rettigheder
op til 1600 tons, som er STCW-konventionens
grense, hvilket begrundes med det traditionelle

hoje danske sikkerhedsniveau. Det kan yderligere.

anfores, at konventionen indeholder minimums-
krav, der er blevet til som kompromis mellem
gamle sofartsnationer med en tradition for heje
kvalifikationskrav og udviklingslandenes frygt for
ikke at kunne opfylde disse krav. Af samme grund
er rettighederne for en navigater med satteskip-
pereksamen uden sejitid (styrmand af- 3. grad).be-
graenset til at udfere tjeneste som styrmand i skibe

op til 1.600 tons, hvor konventionen ikke indehol-
der tonnagebegrensninger.

Det bemerkes at antallet af nawgatmer § 4,
stk. 5) og deres kvalifikationer (§ 6, stk. 1) i dette
forslag ikke folger samme tonnagegrenser. 1 gal-
dende lovgivning er tonnagegranser for skibe og
skibes udstyr,. for antal personer om bord og for
deres kvalifikationer ofte sammenfaldende. Dette
forhold har i udpreget grad praget skibenes stor-
relse pa. en uhensigtsmeessig made, saledes at der i
dag er ganske fa skibe i omriderne 500-999 tons
og 1600-1999 tons, men et relativt sterre antal
»paragrafskibe« pd 499 -tons og 1599 tons. Forsla-
get-har sdledes pa dette omréade til hensigt at und-
gé »paragraf«-skibe i bemandingsmassig henseen-
de.

For s vidt angdr skibsforere foreslas styrmands-
eksamen afskaffet; jfr. det samtidig hermed frem-
satte forslag til lov om andring af lov om sefarts-
uddannelse samt forslag til ny seneringslov. En
konsekvens heraf er blandt andet, at bevis som
skibsforer af 2. grad afskaffes..

Der foretages ingen @ndringer i uddannelsen af
maskinmestre.

For maskinofficerernes vedkommende er gren-
serne 750 og 3000 kW konwventionsgrenser. Der er
ved udferdigelsen af skemaet taget hensyn til, at
maskiner ikke nedbremses, og der er indfert en
greense pd 1500 kW for en- skibsmaskinmester af 2.
grad som maskinchef. Herved opnas samtidig en
tilneermelse til det eksisterende uddannelsesforleb
med hensyn til erhvervelse af foreskreven fartstid
med: henblik- pd opnéelse af bevis af hejere grad.

Ad stk. 2. Bestemmelsen .svarer til galdende
regler, jfr. cirkulere af 14. maj 1959 om skibes
bemanding.

Til § 7

Bestemmelsen svarer til geldende bemandings-
lov, idet dog .de i den gzldende senzringslov an-
vendte bevisbetegnelser er brugt.

Til § 8

Der er alene tale om et kvalifikationskrav, der
svarer til geldende senzringslov.

Til § 9

Ligesom tilfzldet er i gzidende lov, bor der
vaere mulighed for at stille andre kvalifikations-
krav til bestningen i passagerskibe, under hensyn



