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denne grense. Ved en lokal hastighedsbegrasning
i tettere bebygget omriade pa 80 km i timen ma
busser kore 80 km i timen, mens lastbiler kun ma
kere 70 km i timen.

Endelig bemerkes, at ledbusser, der efter feerd-
selsloven kategoriseres som bus med szttevogn,
fortsat vil veere omfattet af samme keoretojsbestem-
te hastighedsgraenser som lastbilvogntog.

Til nr. 5 0g 6

Den foresldede @ndring af bestemmelsen i
ferdselslovens § 56, stk. 5, giver justitsministeren
hjemmel til at gennemfore reformen af kereuddan-
nelsen, og den foreslidede endring i § 57 giver
hjemmel til i givet fald at gennemfore en todeling
af motorcyklistuddannelsen.

Der henvises til de almindelige bemarkninger
under pkt. 3 om ny kereuddannelse.

Til nr. 7

I medfer af EQF-direktiv nr. 1263/80 er Dan-
mark forpligtet til med virkning fra 1. januar 1986
at udstede korekort af EF-model. Udover at kere-
kortets udseende @ndres, idet fremtidige kerekort
bliver toflgjede, vil kerekortet ogsd blive bedre
sikret mod forfalskning, da det vil blive forsynet
med sikkerhedslaminat, sdledes at kerekortets sik-
kerhedsniveau svarer til sikkerhedsniveauet for
bankernes ID-kort. Udstedelsen af de nye karekort
ventes pabegyndt i begyndelsen af 1985.

I forbindelse hermed vil der blive oprettet et
centralt EDB-korekortregister til aflgsning af de
enkelte korekortkontorers registre. Ved oprettelsen
af korekortregisteret skal der ske en overforelse af
oplysningerne i de eksisterende korekortregistre til
det centrale register. For at sikre at disse oplysnin-
ger er korrekte, er det hensigten at foretage en
ombytning af de eksisterende korekort til kerekort
af EF-model. Udover en registrering af de faktiske
kerekortforhold indebarer ombytningen den for-
del, at alle korekortindehavere i lgbet af kort tid
vil fa et kerekort, der lettere kan anvendes ved
korsel i udlandet. Korekortet vil endvidere kunne
anvendes som identitetskort med et rimeligt sikker-
hedsniveau.

Ombytningen vil i forste omgang blive segt
gennemfert frivilligt, hvor man gennem kampag-
ner og eventuelt serligt lave gebyrer seger at moti-
vere s& mange som muligt til at ombytte deres ko-
rekort. Det er imidlertid nedvendigt at sikre, at
ombytningen bliver effektiv, og der foreslds derfor
gennemfort en hjemmel til, at justitsministeren kan
foreskrive pligt til ombytning.

Til nr. 8

Fardselsloven galder i medfer af lovens § 1 for
faerdsel pa vej, som benyttes til almindelig feerdsel
af en eller flere feerdselsarter.

Ferdselsloven vil siledes ikke gelde for ovel-
seskorsel pd de serlige, lukkede ovelsespladser og
anleg, da disse ikke vil vaere dbne for almindeli
ferdsel. :

Béade hensynet til elever samt kerelereres sik-
kerhed nedvendigger imidlertid, at der skabes
hjemmel til at fastswtte bestemmelser for anlegge-
nes udformning og indhegning samt om de an-
vendte keretgjers indretning og udstyr samt kon-
trollen hermed. ‘

Herudover agtes der stillet krav om brug af
sikkerhedsudstyr samt tegning af ansvarsforsikring
for de anvendte koretojer.

Til nr. 9-11

De foresldede @ndringer indebearer, at justitsmi-
nisteren  kan fastsette bestemmelser om korele-
reruddannelsens indhold. Det fastsettes endvidere
som en udtrykkelig betingelse for at opna godken-
delse som kerel@rer, at den pageldende har gen-
nemgaet en godkendt kerelereruddannelse.

Der henvises herom til de almindelige bemeerk-
ninger under pkt. 3.6.

Til nr. 12

Forslaget indebzrer, at justitsministerens hjem-
mel til at fastsette regler for periodiske syn brin-
ges i overensstemmelse med EQF-direktiv nr. 77/
143 af 29. december 1976 om indbyrdes tilnermel-
se af medlemsstaternes lovgivning om teknisk kon-
trol af motordrevne keretgjer samt padhaengskereto-
jer hertil. Efter den hidtidige bestemmelse har der
ikke veret hjemmel til at indkalde personbiler med
mere end 8 siddepladser foruden forerens, for si
vidt angér biler, der er registreret til privat person--
befordring. Justitsministeriet skenner, at @ndrin-
gen vedrerer ca. 1.000 keoretajer. Andringen for-
ventes gennemfort i forbindelse med ibrugtagnin-
gen af et nyt centralt motorkeretgjsregister i 1986.

Til or. 13
Den foresldede aendring er en konsekvens af
forslagets_ § 1, nr. 2.

Til § 2

De foreslaede @ndringer i hastighedsgranserne
kreever ingen -@endring i den eksisterende afmaerk-
ning ved faerdselstavler.



