
207 F. t. I. vedr. færdselsloven 208 

lig at gøre bilisterne opmærksom på cyklister og 
knallerter. Disse regler vil blive gennemført admi- 
nistrativt ved ændringer i vejafmærkningsreglerne. 

2.5.6. Køretøjsbestemte hastighedsgrænser. 
Justitsministeriet kan tilslutte sig færdsels- 

sikkerhedskommissionens flertals anbefaling om at 
fastholde samme hastighedsgrænse for sololastbiler 
og lastbilvogntog, og at denne hastighedsgrænse 
differentieres ud fra de forskellige vejtyper. 

Justitsministeriet finder, at færdselssikkerheds- 
kommissionens flertals anbefaling om at nedsætte 
den køretøjsbestemte hastighedsgrænse for lastbiler 
ved kørsel i tættere bebygget område til 50 km i 
timen er særligt begrundet i færdselssikkerheds- 
mæssige hensyn til de svage trafikanter. 

Med hensyn til hastighedsbegrænsningen for 
lastbiler ved kørsel på veje uden for tættere bebyg- 
get område finder justitsministeriet i overensstem- 
melse med færdselssikkerhedskommissionens fler- 
tals anbefaling ikke grundlag for at foreslå æn- 
dring åf den gældende grænse på 70 km i timen. 
Justitsministeriet kan således henholde sig til færd- 
selssikkerhedskommissionens flertals begrundelse 
herfor, der navnlig er baseret på køretøjstekniske 
forhold og oplysninger om, at lastbiler har en for- 
holdsmæssig overvægt i antallet af dræbte i uheld 
på veje uden for tættere bebygget område. Disse 
forhold må efter justitsministeriets opfattelse ligele- 
des føre til, at lastbilers nuværende køretøjsbe- 
stemte hastighedsgrænse på 70 km i timen fasthol- 
des på motortrafikveje, således at den foreslåede 
hastighedsgrænse på 90 km i timen på motortrafik- 
veje alene vil omfatte person- og varebiler. 

Hvad angår lastbilers køretøjsbestemte hastig- 
hedsgrænse på motorveje, fremgår det af færdsels- 
sikkerhedskommissionens flertals anbefaling om en 
forhøjelse, at denne dels er begrundet i lastbilernes 
relativt lave uheldsfrekvens på denne vejtype, dels 
i et ønske om at overføre så stor en del af lastbil- 
trafikken som muligt til motorvejene. Uanset den 
foreslåede forhøjelse af den generelle hastighedsbe- 
grænsning på motorveje finder justitsministeriet 
det betænkeligt at foreslå en yderligere forhøjelse 
end den, flertallet inden for færdselssikkerheds- 
kommissionens flertal har anbefalet. På den bag- 
grund foreslår justitsministeriet, at lastbilers køre- 
tøjsbestemte hastighedsgrænse på motorveje forhø- 
jes til 80 km i timen. 

Busser. 
Justitsministeriet kan tilslutte sig færdselssikker- 

hedskommissionens flertals anbefaling om at for- 

høje den køretøjsbestemte hastighedsgrænse for 
busser på motorveje til 90 km i timen. Den foreslå- 
ede forhøjelse af den generelle hastighedsbegræns- 
ning på motorveje kan -  uanset den lave uhelds- 
frekvens for busser på motorveje -  dog ikke føre 
til en yderligere forhøjelse end den, der er foreslå- 
et af færdselssikkerhedskommissionens flertal. 

I overensstemmelse med det ovenfor anførte I 
vedrørende den køretøjsbestemte hastighedsgrænse 
for lastbiler finder justitsministeriet heller ikke, at 
der for bussers vedkommende bør fastsættes en 
særskilt højere køretøjsbestemt hastighedsgænse på 
motortrafikveje end den, der gælder på veje uden 
for tættere bebygget område. 

Person- og varebiler med registreringspligtigt på- 
hængskøretøj (feks. personbil med campingvogn). 

Færdselssikkerhedskommissionens flertal anbe- 
faler, at den nuværende køretøjsbestemte hastig- 
hedsgrænse på 70 km i timen for disse vogntog 
opretholdes. Justitsministeriet kan tilslutte sig fler- 
tallets anbefaling. 

3. Køreuddannelse. 
3.1. Indledning. 

Forslaget om en ændret køreuddannelse bygger 
på færdselssikkerhedskommissionens betænkning 
nr. 892/1980 om køreuddannelse. 

Baggrunden for, at spørgsmålet om en ny kø- 
reuddannelse er taget op til overvejelse, er, at flere 
internationale undersøgelser viser, at menneskelige 
fejl er den helt dominerende ulykkesfaktor i trafik- 
ken. De danske uheldsoplysninger viser, at unge 
og uerfarne bilister i særlig grad rammes af uheld. 
Aldersgruppen mellem 18 og 24 år udgør ca; en 
tredjedel af de ca. 9.000 bilister, der årligt indblan- 
des i uheld. Den eksisterende køreuddannelse er 
stort set uæqdret siden 1950erne, uanset at der 
siden da er sket en væsentlig ændring i færdselens 
karakter og vilkår. Den eksisterende køreuddan- 
nelse hviler endvidere på justitsministeriets be- 
kendtgørelse om kørekort, der alene indeholder 
generelle retningslinier for køreprøven. Nogen 
samlet detaljeret fremstilling af uddannelsens for- 
mål og indhold eksisterer ikke i dag. 

I betænkningen foreslår et flertal af kommissio- 
nens medlemmer en række væsentlige ændringer 
af køreuddannelsen. Et mindretal er enig med fler- 
tallet i, at der er behov for, en forbedring af kø-' 
reuddannelsen, men finder, at dette bør ske gen- 
nem en skærpelse af kravene til køreprøven. 

En arbejdsgruppe under justitsministeriet har i 
overensstemmelse med flertallets anbefalinger ar- 


