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lig at gore bilisterne opmarksom pa cyklister og
knallerter. Disse regler vil blive gennemfort admi-
nistrativt ved @ndringer i vejafmeerkningsreglerne.

2.5.6. Koretojsbestemte hastighedsgreenser.

Justitsministeriet kan tilslutte sig ferdsels-
sikkerhedskommissionens flertals anbefaling om at
fastholde samme hastighedsgrense for sololastbiler
og lastbilvogntog, og at denne hastighedsgranse
differentieres ud fra de forskellige vejtyper.

Justitsministeriet finder, at ferdselssikkerheds-
kommissionens flertals anbefaling om at nedsette
den koretgjsbestemte hastighedsgraense for lastbiler
ved keorsel i tewettere bebygget omrdde til 50 km i
timen er samrligt begrundet i ferdselssikkerheds-
massige hensyn til de svage trafikanter.

Med hensyn til hastighedsbegrensningen for
lastbiler ved kersel pa veje uden for teettere bebyg-
get omrdde finder justitsministeriet i overensstem-
melse med faerdselssikkerhedskommissionens fler-
tals anbefaling ikke grundlag for at foresld &n-
dring af den galdende greense pa 70 km i timen.
Justitsministeriet kan séledes henholde sig til feerd-
selssikkerhedskommissionens flertals begrundelse
herfor, der navnlig er baseret pi keretajstekniske
forhold og oplysninger om, at lastbiler har en for-
holdsmassig overvagt i antallet af drabte i uheld
pa veje uden for tettere bebygget omride. Disse
forhold ma efter justitsministeriets opfattelse ligele-
des fore til, at lastbilers nuvaerende karetojsbe-
stemte hastighedsgrense pa 70 km i timen fasthol-
des pad motortrafikveje, siledes at den foreslaede
hastighedsgranse pa 90 km i timen pa motortrafik-
veje alene vil omfatte person- og varebiler.

Hvad angir lastbilers keretojsbestemte hastig-
hedsgrense pa motorveje, fremgar det af ferdsels-
sikkerhedskommissionens flertals anbefaling om en
forhgjelse, at denne dels er begrundet i lastbilernes
relativt lave uheldsfrekvens pa denne vejtype, dels
i et onske om at overfore s& stor en del af lastbil-
trafikken som muligt til motorvejene. Uanset den
foresldede forhojelse af den generelle hastighedsbe-
greensning pad motorveje finder justitsministeriet
det betenkeligt at foresld en yderligere forhojelse
end den, flertallet inden for faerdselssikkerheds-
kommissionens flertal har anbefalet. P4 den bag-
grund foresldr justitsministeriet, at lastbilers kore-
tojsbestemte hastighedsgraense pd motorveje forhoe-
jes til 80 km i timen.

Busser.

Justitsministeriet kan tilslutte sig feerdselssikker-
hedskommissionens flertals anbefaling om at for-

hoje den keretojsbestemte hastighedsgraense for
busser pd motorveje til 90 km i timen. Den foresla-
ede forhgjelse af den generelle hastighedsbegraens-
ning pd motorveje kan — uanset den lave uhelds-
frekvens for busser pd motorveje — dog ikke fore
til en yderligere forhejelse end den, der er foresla-
et af feerdselssikkerhedskommissionens flertal.

I overensstemmelse med det ovenfor anforte
vedrerende den koretajsbestemte hastighedsgraense.
for lastbiler finder justitsministeriet heller ikke, at
der for bussers vedkommende ber fastsettes en
seerskilt hojere koretojsbestemt hastighedsgense pa
motortrafikveje end den, der gelder pa veje uden
for teettere bebygget omride. :

Person- og varebiler -med registreringspligtigt pd-
heengskoretoj (f.eks. personbil med campingvogn).
Fardselssikkerhedskommissionens flertal” anbe-
faler, at den nuvarende keoretajsbestemte hastig-
hedsgrense pa 70 km i timen for disse vogntog
opretholdes. Justitsministeriet kan tilslutte sig fler-
tallets anbefaling. )

3. Koreuddannelse.
3.1. Indledning.

Forslaget om en @ndret koreuddannelse bygger
pd ferdselssikkerhedskommissionens betznkning
nr. 892/1980 om kereuddannelse.

Baggrunden for, at spergsmdlet om en ny ke-
reuddannelse er taget op til overvejelse, er, at flere
internationale undersegelser viser, at menneskelige
fejl er den helt dominerende ulykkesfaktor i trafik-
ken. De danske uheldsoplysninger viser, at unge
og uerfarne bilister i serlig grad rammes af uheld.
Aldersgruppen mellem 18 og 24 4r udger ca. en.
tredjedel af de ca. 9.000 bilister, der arligt indblan-
des i uheld. Den eksisterende kereuddannelse er
stort set uendret siden 1950erne, uanset at der
siden da er sket en vesentlig &ndring i fardselens
karakter og vilkar. Den eksisterende kereuddan-
nelse hviler endvidere pd justitsministeriets be-
kendtgerelse om korekort, der alene indeholder
generelle retningslinier for kerepreven. Nogen
samlet detaljeret fremstilling af uddannelsens for-
mal og indhold eksisterer ikke i dag. - .

I betenkningen foreslar et flertal af kommissio-
nens medlemmer en rakke veasentlige andringer
af kereuddannelsen. Et mindretal er enig med fler-.
tallet i, at der er behov for en forbedring af ko-
reuddannelsen, men finder, at dette bor ske gen-
nem en skarpelse af kravene til kereproven.

En arbejdsgruppe under: justitsministeriet har i
overensstemmelse med flertallets anbefalinger ar-



