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sen af hastighedsgrenserne, mens der i samme
periode, hvor hastighedsgraenserne i Schweiz var
vendrede, ikke indtraf noget tilsvarende fald i
antallet af uheld og drabte i Schweiz. Det bemeer-
kes, at antallet af uheld og drabte pr. 1.000 ind-
byggere er vasentligt hojere i Schweiz end i Dan-
mark. Justitsministeriet finder derfor, at det fald,
der- er konstateret i Schweiz- i forsegsperioden 1.
juli 1980 til 1. juli 1982, formentlig er opndet pa
baggrund af en generel udvikling i uheldstallet, der
er forskellig fra danske forhold. Resultaterne fra
Schweiz kan derfor nappe overfores til Danmark.

Pa denne baggrund er det justitsministeriets
vurdering, at den generelle hastighedsbegrensning
pd 60 km i timen i tettere bebygget omrade ber
opretholdes som anbefalet af fardselssikkerheds-
kommissionens flertal i beteenkning nr. 964/1982,
samtidig med at der sker en udvidelse af adgangen
til at fastsatte differentierede hastighedsbegrens-
ninger.

Justitsministeriet finder det i og for sig ikke
afgerende, om udgangspunktet for denne differen-
tiering er 50 km i timen eller 60 km i timen. Deri-
mod er det afgerende, at der bliver skabt videre
mulighed for at foretage en hastighedsdifferentie-
ring.

Justitsministeriet finder saledes, at de eksiste-
rende muligheder for at fastsatte lokale hastig-
hedsbegrensninger ber tages op til revision.

For sd vidt angar veje, hvor de fardselssikker-
hedsmassige forhold ikke taler imod en hajere
hastighedsgrense end den generelle hastighedsbe-
graensning pd 60 km i timen, er det justitsministeri-
ets opfattelse, at det gaeldende cirkulere om lokale
hastighedsbegransninger giver tilstraekkelig mulig-
hed for at fastsmtte en hgjere hastighedsbegrens-
ning bla. ud fra trafikafviklingsmassige grunde.
En sadan hejere lokal hastighedsbegrensning ber
som udgangspunkt vaere 70 km i timen og ber kun
ganske undtagelsesvis tillades at veere pa 80 km i
timen.

Med hensyn til lavere lokale hastighedsbegrans-
ninger end den generelle hastighedsbegrensning
kan der efter justitsministeriets cirkuleere fra 1977
om lokale hastighedsbegrensninger fasts@ttes en
hastighedsbegraensning pd 50 km i timen eller 40
km i timen, nir vesentlige faerdselssikkerhedsmaes-
sige forhold taler herfor, dvs. nar hastigheden er
den vasentligste ulykkesarsag eller risiko pa den
pagzldende vejstraekning, navnlig i tilfelde af
sammenblanding af blede trafikanter (fodgengere
og cyklister) og biltrafik.

Justitsministeriet finder, at der ber dbnes mulig-
hed for en videre adgang til at fastsatte en lokal

hastighedsbegrensning pa 50 km i timen. Denne
adgang ber ikke vaere begrenset til tilfelde, hvor
det er pakrevet af konkrete faerdselssikkerheds-
meassige arsager i kraft af oplysninger om registre-
rede uheld m.v. Ogsd mere generelle faerdselssik-
kerhedsmassige hensyn ber kunne begrunde en
hastighedsbegrensning pa 50 km i timen. Der ten-
kes herved navnlig pa veje, hvor hensynet til de
svage trafikanter ger sig serligt geeldende, f.eks.
derved at der trods megen cykelirafik ikke er an-
lagt cykelstier eller veje i boligomrader, hvor bili-
sternes oversigtsforhold er begrensede pa grund af
vejenes anlegsmassige udformning, eller hvor
oversigtsforholdene er begraensede af udstrakt par-
kering af biler. Justitsministeriet kan siledes tilslut-
te sig ferdselssikkerhedskommissionens flertals
anbefalinger herom i beteenkning 964/1982.

En lokal hastighedsbegrensning pad 40 km i
timen har efter justitsministeriets opfattelse nor-
malt en begranset effekt. En sddan hastighedsbe-
graensning ber derfor — uden helt specielle forhold
- begrenses og alene anvendes i serlige zoner,
hvor en sidan lokal hastighedsbegraensning pa
grund af omrddets karakter m.v. kan forventes
respekteret. Den detaillerede fastsaettelse af regler-
ne for lokale hastighedsgranser pa 40 km i timen,
herunder navnlig anvendelsen af serlige zonetav-
ler, ber afvente resultaterne af det 1-drige forseg,
der blev ivaerksat i slutningen af 1983.

Med hensyn til veje, hvor der enskes en hastig-
hedsbegrensning pa 30 km i timen eller derunder,
ber der efter justitsministeriets opfattelse ubetinget
vare knyttet krav om anlegsmeassige foranstaltnin-
ger, der tvinger bilisten til at kere med den enske-
de hastighed. Der henvises herved til afsnit 2.4.4.
om opholds- og legeomrader og »stilleveje«.

Som anfert ovenfor ma der ved fastsettelsen af
hastighedsgraenserne i taettere bebygget omride
navnlig tages hensyn til de svage trafikanter. Un-
der afsnit 2.3.3. er det endvidere oplyst, at feerd-
selssikkerhedskommissionen i sine overvejelser har
fremhavet, at hovedparten af uheldene med svage-
re trafikanter i ta®ttere bebygget omrade sker i
kryds. Justitsministeriet har i den forbindelse over-
vejet mulighederne for ogsd pd andre omrader at
forbedre cyklisters sikkerhed. Justitsministeriet har
saledes til hensigt at fastsmtte regler for ensartet
anvendelse af farvede cykelfelter i kryds. Justitsmi-
nisteriet finder endvidere, at der ber reserveres en
bestemt farve til formalet, og at denne farve kun
ber anvendes til netop dette formal. Justitsministe-
riet anser den bld farve, der hidtil er blevet an-
vendt i bl.a. Kebenhavn, for velegnet hertil. For-
mdlet med at anvende en afvigende farve er navn-



