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udformning. Den foreslidede forhgjelse fra 100 km
i timen til 120 km i timen m4 antages at blive et
incitament til en overflytning af trafik fra de ovri-
ge veje uden for tettere bebygget omride til mo-
torvejene. Ved en saddan overflytning mé det sken-
nes at der vil ske et fald i antallet af uheld pa veje
uden for tzttere bebygget omrdde mod en mindre
stigning i det faktiske antal uheld pd motorvejene.
Det er ikke muligt at give et nermere skon over,
hvilken betydning dette vil f& for motorvejenes
uheldsfrekvens, hvor antallet af uheld sattes i rela-
tion til trafikarbejdet.

Det mé understreges, at der ved forslaget er lagt
vegt pa, at den foresldede forhgjelse ikke pavirker
sikkerheden for de svage trafikanter, idet disse
ikke mé ferdes p4 motorvejene.

Da kun et begranset antal hastighedsoverskri-
delser sker med storre hastighed end 120 km i ti-
men, finder justitsministeriet, at dette kunne tyde
pa, at en generel hastighedsgraeense pd motorveje
pa 120 km i timen vil blive opfattet som en rimelig
og naturlig grense.

2.5.3. Motortrafikveje.

De foreliggende oplysninger om uheldsfrekven-
sen pé motortrafikveje viser, at uheldsfrekvensen

(personskadeuheld pr. mill. vognkilometer) pa mo- -

tortrafikveje er meget lav. I perioden 1978-80 har
vejdirektoratet sdledes opgjort uheldsfrekvensen til
henholdsvis 0,07 (veje uden niveauskeringer), og
0,18 (veje med niveauskzringer). Til sammenlig-
ning kan navnes, at uheldsfrekvensen for motorve-
je i den samme periode er opgjort til 0,09.

Justitsministeriet finder pd denne baggrund, at
der er grundlag for at fastszette en generel hastig-
hedsbegrensning for motortrafikveje pad 90 km i
timen. Dette forslag skal ses i sammenhang med
den foresldede forhojelse af den generelle hastig-
hedsbegrensning pa motorveje. Der er siledes
overensstemmelse mellem disse to forslag, idet de
begge har til formél at fi overflyttet trafik til de
mere sikre vejtyper. Heller ikke pd motortrafikveje
mé der ferdes svage trafikanter.

En generel hastighedsgranse, der er knyttet til
faerdselstavlen E 43 »motortrafikvej«, vil efter ju-
stitsministeriets vurdering vare hensigtsmassig pd
det relativt begreensede motortrafikvejsnet. Safremt
serlige forhold pad den enkelte motortrafikvejs-
strekning begrunder en lavere hastighedsgraense
end den generelle hastighedsgreense, vil der ogsa
efter den foresldede @ndring vere mulighed for at
fastsaette en lavere lokal hastighedsgranse.

Det bemerkes, at de hidtidige overvejelser om
at fastsatte en hejere lokal hastighed pad de mest
sikre motortrafikvejsstreekninger er sket ud fra den
geldende hastighedsbegrensning pid motorvejene.
Forhgjes den generelle hastighedsgranse pa motor-
veje, finder justitsministeriet imidlertid, at der er
grundlag for at fastsette en generel hastigheds-
grense pa alle motortrafikveje pd 90 km i timen.

2.5.4. Veje uden for tettere bebygget omrdde.

Det er justitsministeriets vurdering, at den gene-
relle hastighedsbegreensning pid 80 km i timen pa
veje uden for tettere bebygget omride har veret
af afgerende betydning for den reduktion i
uheldstallet, der indtraf ved nedsettelsen fra 90
km i timen i 1979. Denne reduktion er siden fast-
holdt, og justitsministeriet finder det derfor ferd-
selssikkerhedsmessigt velbegrundet at opretholde
denne graense. Justitsministeriet laegger 1 denne
forbindelse navnlig vaegt pa, at alle trafikanter mé
faerdes pa disse veje. o

2.5.5. Veje i teettere bebygget omrdde.

Den generelle hastighedsbegraensning i tattere
bebygget omrade méi ferst og fremmest vurderes
ud fra hensyn til de svage trafikanter. Efter de
foreliggende statistiske oplysningér er gennemsnits-
hastigheden pa de forskellige typer veje inden for
tettere bebygget omrade beregnet til under 50 km i
timen. Justitsministeriet finder pa denne baggrund
ikke, at der ved en nedsattelse af den generelle
hastighedsbegrensning i byerne til 50 km i timen,
som foresldet af mindretallet i faerdselssikkerheds-
kommissionen, kan forventes nogen betydende
nedszttelse af gennemsnitshastigheden. I denne
forbindelse finder justitsministeriet tillige at matte
leegge nogen vagt pé, at politiets tekniske hjeelpe-
midler kun giver begrensede muligheder for at
foretage hastighedskontroller i tattere bebygget
omréde, hvilket ikke gor sig geldende pa andre
veje. : ‘

Resultaterne fra det forseg med en hastigheds-
neds®ttelse i byerne, der er gennemfort i Schweiz,
finder justitsministeriet ikke umiddelbart at kunne
overfore til danske forhold. Justitsministeriet laeg-
ger herved bla. vaegt pd de narmere oplysninger
om effekten af forsoget samt de forskelle mellem
Danmark og Schweiz, der er navnt under punkt
2.4.4. ovenfor. Justitsministeriet kan i.denne for-
bindelse endvidere henvise til, at der i Danmark
skete et.vaesentligt fald i uheldstallene i forbindelse
med .den midlertidige nedsattelse  af hastigheds-
greenserne i 1979, som bl.a. m4 tilskrives nedsattel-.



